Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS)
de San Juan del Puerto

Octubre 2021

DI PLIJ-IT(}EF\;% . . AYUNTAMIENTO
o Europ DE b/ ¥ SANJUAN DEL PUERTO
lo Rogional  ropar = OBIETIVOSE:Hithia \T=/ : ]‘“l r h ANnan




PMUS de San Juan del Puerto:

Numero de documento

2021003P_PMUS_SanJuanDelPuerto v01

Elaborado por Revisado por Aprobado por
Carla Corrales
Jose Luis Zaballos Daniel Marrero Enrique Huertas
Isaac Martin

01/10/2021

© Copyright Colin Buchanan Consultores S.A. Todos los derechos reservados.

Este informe esta redactado para el uso exclusivo del cliente que figura en la portada. Cualquier uso por parte de personas
o empresas ajenas a Buchanan Consultores o su cliente queda estrictamente prohibido. Ninguna persona tiene
autorizacion para copiar entera o parcialmente este documento.

Las opiniones y la informacién contenidas en este documento corresponden al analisis del consultor empleando sus
mejores conocimientos y técnicas. La exactitud de los datos utilizados depende exclusivamente de las fuentes de
informacién originales.

Movilidad
centrada
buchanan |en las personas

Octubre 2021



DIPUTACIEEN 2
D E H U E LVA ***** zgrggsglﬂg?%elgegional

e O BJETIV{1SSosTeNisL

Union Europea

Indice

1.1.
1.2.
1.3.

1.3.1.
13.2.

14.

2.1.

211
2.1.2.
2.1.3.

2.2.

2.2.1.
22.2.

2.3.

23.1.
23.2.

3.1
3.2

3.2.1.

3.3.

4.
4.1.
4.2.
4.3.
4.4.

L4

&

“Una manera de hacer Europa”

INTRODUGCCION .......eeeucuenenensensennensassnssnsensessensensensessessassassnsensensensensessessessasssasasenss 7
Planteamiento general 7
Objetivos y alcance del PMUS 8
Aproximacion metodolégica 9
Estructura y fases de trabajo. ... esaees 9
AMDito y ZONIfICACION Al PIAN...........ooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseceeeeeeeeeeeee s seseeesseseeeeeseesesssss 11
Aproximacion al documento 12
ANALISIS TERRITORIAL Y SOCIOECONOMICO..........ccoererrererenenerereneresenesesesenes 14
Estructura urbana y territorial 14
SIHUBCION GEOGIATICA c.oueeeeceee ettt 14
ESTrUCTUIE UTD@NG ..ot 15
Centros de atraccion y generacion de VI@JES ......cocnwueueeeneeeneeeneeeneeisseeeseeesseessseessessssssanees 21
Marco fisico 28
ClIMALOIOGIA ..ottt sttt ss s ssnen 28
OOGIATIA oottt 29
Marco socioeconémico 34
POBIACION ...t 34
EStrUCTUIE @CONOMICA ..ottt 36
CARACTERIZACION DE LA MOVILIDAD .........ccooceuerenerererenesenesesesessesesesesessssesenes 38
Descripcion de los trabajos realizados 38
Generacion de viajes 39
Movilidad individual. Resultados obtenidos. ... 39
Reparto Modal ...........eieiiiieiieiceictccetcnecsetcseessesssessstesasssssssssssssssssasns 49
MOVILIDAD EN VEHICULO PRIVADO..........cooruneeenenenencnenenenesesesssesesesssesesssesesesens 51
Parque movil e indice de motorizacién 51
Disponibilidad de vehiculo privado ..52
Accesibilidad en vehiculo privado .............ueceeneinuenneineeneeceenecceecnneccnnene. 53
Analisis de las pautas de movilidad ...54

buchanan



5.
5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.
5.6.
5.6.1.
5.6.2.

6.1.
6.2.
6.3.
6.4.

7.1.
7.2.
7.3.

8.1
8.1.1.
8.1.2.
8.1.3.
8.14.
8.2
8.3.

10.
10.1.

L4

&

DIPUTACIEEN 2
D E H U E LVA ***** zgrggsglﬂg?%elgegional

e O BJETIV{1SSosTeNisL

Union Europea

“Una manera de hacer Europa”

VIARIO Y TRAFICO PRIVADO .......cueuemncmmrensencnsenssenscnsensensstssensensssssessensensessscasens 56
JErarqUIa VIAria .....eeeceeeeeeicnnnenrecnssenrecsssensscssssassesssssssessssssssessssssssssssssssssssssasssssass 56
Accesos y vias interurbanas 57
Ejes viarios principales 58
INTEISECCIONES ......uueeieeeieeeetceecteeceecceteceeecseseeseseasessssssssssssesssssesssssenes 60
Inventario de la red viaria 61
Demanda de vehiculo privado 62
TrafiCO INTEIUIDANO ...ttt 62
TFATICO UMDANO ..ottt ss st 66
MOVILIDAD PEATONAL......oueennriiiinnencnnennnsieccsssssssssenssssesssssssssssssssssssssssssssnssss 68
Red peatonal..........ieeiicnneniicncenniensnsnnsicsssssnsecssssnssesssssssssssssssssssssssssssssssassans 68
Analisis de caminabilidad y accesibilidad 69
Tiempos de acceso a pie 74
Habitos y percepciones de las personas viandantes...............ccccueeeuercncueccnnen. 75
MOVILIDAD CICLISTA .....uutiiuiineicnecseicssecssecssessssssssesssssssssssssssssesssssssssssssssssasssae 78
Infraestructura ciclista 78
Tiempos de acceso en bicicleta 79
Habitos y percepciones de las personas ciclistas 80
TRANSPORTE PUBLICO..........oceveeuererrnrresnssssessesssssssesssssssssssssssesessssssessesessssessans 82
Oferta del servicio de transporte publico 82
AULODUS INTEIUMDANO0 ...ttt 82
Cobertura de las paradas de aULODUS ... 96
TN bbb b 98
TXI . euretreeieete ettt ss et b s sk b e e e s b eeb e en 100
Demanda del autobuis interurbano .101
Habitos y percepciones de las personas usuarias 102
TRANSPORTE URBANO DE MERCANCIAS ........ooooeeemerererenerenenenenesesesesesnsesenes 105
SEGURIDAD VIAL.....uuciouiieiiniinneicsnicseicssecsssisssessssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssss 109
Analisis de aspectos que influyen en la seguridad vial .109

buchanan



Union Europea

DIPUTACI£2N

23 D5 HUELA R e

10.2.  Evolucion y tipologia de accidentes .112
11. APARCAMIENTO.....cciiiiiiinnnnniiicissensnnanssstesssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssenssssssssss 114
11.1. Oferta de estacionamiento 114
11.1.1. Aparcamiento libre en via publica y bolsas de aparcamiento ..........ccccoeeereruerrirnrunnne 114
11.1.2. OtroS @ParCAMUENTOS. ....ccovurueieeeereireesesseessesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssssssssessnes 118
11.2. Demanda de estacionamiento 123
11.3. Habitos y percepciones de la ciudadania 127
12. ASPECTOS ENERGETICOS Y MEDIOAMBIENTALES .........ooeueuemerereererenerenenenes 129
12,11, Calidad @l @ITe ..ottt 134
13. CONCLUSIONES .........uueiueinnicnueisnecsrenssseessessssnsssssssssessessssssssssssssssssssssssssssssssssssse 138
14. PLAN DE ACCION..........cooeeueuerereresneuesesnesssssssessssssssssssnssssssnssessssssssnssssssssssssssases 140
14.1. Objetivos especificos 140
14.2. Desarrollo y estructura del Plan de Accion 142
15. ESTRATEGIAS DE ACTUACION .........cuoueeerereenrnereenenesssesesnssesessssssssssssssssssssseses 144
15.1. Estrategias instrumentales 144
EILL. Plan Director de la Movilidad NO MOtOrizada ..........ccoecveeeeneenenecneinencecisecseeeseeeeieeeeens 144
EIL2. Plan de Accesibilidad Universal Urbana..........ccinecneeneineieineseseeseisesisesssessseseeseees 147
15.2.  Estrategias estructurantes 150
E.E.1. Plan de mejora de la red y espacios peatonales..........eneeneeneineenseeneceneseseiseieceenes 150
15.3.  Estrategias complementarias 167
E.C.1. Infraestructuras Ciclistas y Vehiculos de Movilidad Personal. .........ccoooeenrenrionrirnrernrenne. 167
E.C.2. Aparcamientos de ProXimidad ... sssesssssss s sssssssssssssssessnns 177
E.C.3. Gestion del trafico y seguridad Vial ... ssssenes 182
E.C.4. Fomento de la movilidad de bajas emiSIONES. ........c.cccvvcvrerucenerneeinerneeinerieceneniesiinens 188
E.C.5. Plan de Mejora del transporte publico interurbano............coceenecenecenecenecerneceeneeennnee 192
15.4. Estrategias transversales 197
E.T.1. Plan de Comunicacion y SENSIDIlIZACION ... essessesseesssessesssesenes 197
E.T.2. Plan de Gestion de 1a MOVilidad.......ccc.ineieeeseeiseeseciseeise e ssee s ssssssees 201

AYUNTAMIENTO '

¥ o $ SANJUAN DEL PUERTO
&7 buchanan



Union Europea

DIPUTACIEN b

D E H U E LVA ***** ggrggsgtjr;?l‘?)elgegional
s O BJETIVLESS0sTENIBLE “Una manera de hacer Europa”
16. PRESUPUESTOS DE IMPLANTACION Y PROGRAMACION TEMPORAL.......... 204
16.1. Presupuesto de implantacion 204
16.2. Programacion temporal 205
17. PLAN DE SEGUIMIENTO Y EVALUACION ..........coceueeererenererenenenenesesssesessssseseens 206
17.1. Indicadores 206
17.2.  Evaluacion ambiental 209
ANEXOS......ooiieiiinneicnnniosasissasisssasssssasesssasssssssssssssessssssssssssssasssssasssssasssssssssssssssssssesssssessnns 212
Anexo 1: Inventario de 12 red VIaria.........neieee e sssssssssssssanes 213
Anexo 2:  Inventario de la red PeatoNal.......... e 222
Anexo 3:  Inventario de paradas de QUtODUS ... 230

. . AYUNTAMIENTO '
\xj SAN JUAN DEL PUERTO

buchanan



Unién Europea

g *
D I P LiJ'lTlﬁ\g E%Q :* *"(" Fondo Europeo
e, o Fop & de Desarrollo Regional
ORIETIVOSERTNS el “L?naer?gr:grg dee %gggr Europa”

1.Introduccion

1.1. Planteamiento general

Un Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), es un conjunto de actuaciones cuyo objetivo
es implantar formas de desplazamiento mas sostenibles en el espacio urbano (caminar,
pedalear o utilizar el transporte publico) reduciendo el consumo energético y las emisiones
contaminantes, logrando al mismo tiempo garantizar la calidad de vida de la ciudadania, y
favoreciendo la proteccién del medio ambiente e impulsando el desarrollo econémico y la
inclusion social.

El PMUS debe asegurar el equilibrio entre las necesidades de movilidad y las de accesibilidad
de la poblacion. En este sentido, es necesario integrar politicas de desarrollo urbano y
territorial con las politicas de movilidad y de generacién o acondicionamiento de
infraestructuras, de modo que se favorezca la accesibilidad de las personas a sus actividades
con mayor eficiencia energética y menor impacto ambiental y de la forma mas segura e
inclusiva posible.

En el marco de los Objetivos de Desarrollo Sostenible, la Diputacion de Huelva y el
Ayuntamiento de San Juan del Puerto han manifestado su compromiso y coordinacion para
la elaboracion e implementacion del PMUS, ratificando la importancia de desarrollar un
modelo de movilidad eficiente y menos contaminante para la consecucién de un municipio
y provincia mas sostenible, justa y amigable con el medioambiente y sus habitantes.

Ayuntamiento de San Juan del Puerto.

Fuente: elaboracién propia.

s v
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1.2. Objetivos y alcance del PMUS

El objetivo principal del PMUS de San Juan del Puerto es la propuesta de un conjunto de
actuaciones dentro del ambito del término municipal, donde se equilibre el espacio dedicado
al transporte individual (vehiculo privado) en beneficio de una mayor oferta y formas de
desplazamiento no motorizadas (caminar, bicicleta, patinete, etc), compatible con el
crecimiento economico, cohesién social, seguridad vial y defensa del medioambiente.

Desde el prisma de la movilidad sostenible, garantizar una mejor calidad de vida para la
ciudadania significa reducir el uso de combustibles fosiles, las emisiones contaminantes
(como el CO,) y los niveles de ruido que produce el uso indiscriminado del vehiculo particular;
y facilitar los desplazamientos no motorizados entre origen y destino, a través de un conjunto
de espacios interconectados, amigables y accesibles entre las distintas areas del municipio.

Los objetivos generales del PMUS de San Juan del Puerto son:

e Integrar las politicas de desarrollo urbano, econémico, y de movilidad de modo que
se minimicen los desplazamientos habituales motorizados y faciliten la accesibilidad
eficaz, eficiente y segura a los servicios basicos con el minimo impacto ambiental,
persiguiendo la disminucion de las emisiones contaminantes y los niveles de
contaminacién acustica, asi como la reduccion del impacto paisajistico de la movilidad
cotidiana.

e Fomentar los medios de transporte de menor coste social, econémico, ambiental y
energético, tanto para personas como para mercancias.

e Aumentar la caminabilidad urbana e interurbana (con otros municipios colindantes).
Introduciendo medidas concretas para favorecer la recuperacion de los espacios
peatonales y espacios estanciales.

e Contribuir a la mejora del medioambiente urbano y la salud y seguridad de la
ciudadania.

e Promover la disminucion del consumo de energia y la mejora de la eficiencia
energética del transporte.

w *
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e Gestionar y mejorar la oferta de estacionamiento como herramienta de cambio a
otros modos de transporte mas sostenibles.

e Potenciar el uso de forma intensiva y las posibilidades que nos dan las tecnologias de
la informacion y la comunicacion para mejorar la movilidad y accesibilidad de las
personas.

Para conseguir estos objetivos, los capitulos que se desarrollan en este documento estan
basados en el estudio y analisis detallado de la movilidad local, de las tendencias y aspectos
que influyen en su desarrollo:

e Territoriales y urbanisticas
e Sociales y econdmicas
e Medioambientales y energéticas

1.3. Aproximacion metodoldgica

La metodologia de trabajo para la elaboracion del PMUS corresponde a un estudio analitico
y propositivo coherente con el alcance de la informacion, articulacion geografica, habitos,
modos y servicios de movilidad que utiliza la ciudadania para sus desplazamientos diarios.

Para la planificacion y desarrollo de los trabajos de elaboracion del PMUS, se ha utilizado la
metodologia bottom-up. Se trata de una técnica que permite generar diversos niveles
transversales de identificacion, caracterizacion, analisis y proyeccién de los retos y las
potencialidades de la movilidad en base a la heterogeneidad sociocultural y articulacion
geografica y funcional de San Juan del Puerto, estableciendo de esta manera una relacion

biunivoca entre causa-efecto y entre problema-solucion.

1.3.1. Estructuray fases de trabajo

Los apartados en que se estructura el Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de San
Juan del Puerto responden a una reflexion articulada alrededor de los trabajos por realizar en
cada Fase del Plan. Siguiendo las directrices el pliego, el método de elaboracién del PMUS se
estructura en las siguientes fases de trabajo:

¢ Fase 0. Tareas previas.

o Descripcidn general: se basa en asegurar la adopcion, creaciéon, o adaptacion
de los trabajos e instrumentos necesarios para llevar a cabo de forma integral
y participativa el desarrollo del PMUS.

e Fase 1. Recoleccidn, generacion y procesamiento de datos e informacion.

o Descripcion general: recopilacién, ordenacién y analisis de los datos e
informacion prexistente para identificar los multiples retos a los que se
enfrenta el municipio desde la perspectiva de la movilidad.

o Fase 2. Analisis integrado y diagnostico de la situacion actual.

o Descripcion general: radiografia actual de todos aquellos aspectos que inciden
directa o indirectamente sobre la movilidad local para extraer unas
conclusiones propositivas que respondan a los intereses técnico-ciudadanos
en convertir los retos y problemas detectados en oportunidades para el

L4
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desarrollo de la movilidad sostenible y un entorno mas accesible, que tenga
en cuenta todos los modos de transporte publico desde una perspectiva
generacional y de género.

¢ Fase 3. Plan de Accion: Propuestas de intervencion y actuacion.

o Descripcidon general: generar una visién de futuro participada (entre todos)
que permita disponer de un conjunto de medidas integrales (coherentes al
conjunto de restos y problemas detectados) y viables (a nivel social,
econdmico y politico), para su priorizacién y ejecucion estratégica en un corto,
medio y largo plazo.

¢ Fase 4. Plan de Seguimiento y Evaluacion.

o Descripcién general: hoja de ruta que servird para evaluar el grado de
cumplimiento de los objetivos y resultados de calidad de las medidas
establecidas en el Plan, asi como la deteccion de desviaciones y problemas
gue impidan la consecucién de estos para su rapida solucion.

¢ Fase Transversal. Participacion y comunicacion ciudadana y administrativa.

o Descripcion general: se trata de un proceso secuencial y simultaneo de apoyo
a cada fase y trabajo de elaboracion del Plan para habilitar espacios y
herramientas que permitan resolver dudas desde la experiencia ciudadana,
recoger aportaciones de los agentes que hacen vida en el municipio, asi como
comunicar e informar continuamente a la ciudadania para que se interese en
el PMUS y participen en su elaboracién.

Este documento contiene el analisis y diagndstico cuantitativo y cualitativo de la informacién
recogida en la toma de datos de la Fase 1, con el fin de caracterizar la oferta y demanda
generada por la movilidad urbana de San Juan del Puerto y, de esta manera detectar retos,
potencialidades y oportunidades del modelo actual para, en funcion a este, disefiar y realizar
propuestas que mejoren la movilidad local en un corto, medio y largo plazo, y promuevan un
modelo sostenible y eficiente, centrado en las personas y las caracteristicas del territorio.

El diagndstico se apoya en un Analisis DAFO: metodologia de estudio cualitativo, que
estructura los factores tendientes a la movilidad local en dos grandes grupos (Externos /
Internos), subdivididos a su vez cada uno de ellos en otros dos (oportunidades y amenazas /
fortalezas y debilidades). El analisis completo consta de los siguientes tres pasos:

e Analisis Externo: oportunidades y amenazas.
o Las Oportunidades son aquellas situaciones externas, positivas, que se
generan en el entorno y que pueden ser aprovechadas.
o Las Amenazas son situaciones negativas externas, que pueden afectar de
manera importante a la situacion futura.
e Analisis Interno: fortalezas y debilidades.
o Las Fortalezas son todos aquellos elementos internos y positivos que permiten
afrontar el futuro con optimismo.
o Las Debilidades se refieren a todos aquellos elementos, recursos, habilidades
y actitudes que constituyen barreras el desarrollo sostenible.
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e Confeccion de la matriz DAFO.

La ordenacion anterior de los principales factores y resultados de la movilidad local tiene la
gran ventaja de permitir distinguir aspectos que al principio pueden no ser muy claros: por
ejemplo, a veces no es evidente qué es fortaleza y qué es oportunidad. Este proceso de
ordenacion es muy simple, pero por su propia simplicidad es muy efectivo y ayuda a clarificar
ideas, lo que es muy importante para el desarrollo de medidas.

1.3.2. Ambito y zonificacién del Plan

El proceso de zonificacién del area geografica sobre la que se realizan labores de planificacidn
viene impuesto por la necesidad de localizar en el espacio tanto las componentes
estructurales del planeamiento como las propias consideraciones y propuestas a las que éste
dé lugar.

Muchas caracteristicas relevantes emergen cuando se contextualiza y analiza la movilidad
desde diferentes escalas de estudio, se produce una frecuente multiplicidad de factores que
determina, por ejemplo, los habitos de desplazamiento y la eleccion modal de las personas
en sus desplazamientos cotidianos, permitiendo establecer analisis correlacionados vy
recomendaciones de mejoras sobre los servicios de transporte, red peatonal, ciclista y/o
espacios del viario con potencialidad para su uso compartido entre diferentes modos de
transporte, calmado del trafico, entre otras.

A efectos de caracterizar la movilidad local y sus relaciones con el entorno, se ha ajustado la
articulacion del analisis en funcién a tres escalas:

e Relaciones supramunicipales de San Juan del Puerto con el resto de los
municipios del d&rea metropolitana de Huelva.

¢ Relaciones del municipio con el ambito funcional que, por caracteristicas de
proximidad y vinculacién, se estructuran como un conjunto de nucleos de
poblacion que mantienen entre si una serie de vinculos que permiten
identificarlos de manera diferenciada.

¢ Relaciones al interior del municipio, en el que se aborda la problematica bajo
el enfoque de complementariedad, es decir, dando prioridad a la movilidad
particular de cada sector, siempre que no contradigan o reduzcan la efectividad
de los objetivos generales de movilidad sostenible del municipio como conjunto.

Es en esta escala local donde resulta evidente que el analisis y diagndstico de la movilidad
los sistemas de transportes deben afrontarse a través del conocimiento de las interrelaciones
con el sistema socio territorial al que sirve, y que, en buena medida, lo predetermina. Por ello,
se ha considerado para la zonificacion del Plan las distintos areas y sectores de San Juan del
Puerto segun las secciones censales que recoge el Instituto Nacional de Estadistica.

\/
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Zonificacion de San Juan del Puerto.

A

Fuente: elaboracién propia a partir de datos del INE.
1.4. Aproximacion al documento

Los apartados en que se estructura este documento responden a una reflexion que se articula
alrededor de los trabajos realizados para el analisis y diagnéstico integrado del ambito local
y habitos de desplazamiento de la ciudadania para:

e Conseguir un conocimiento cuantitativo y cualitativo de la realidad del municipio
con relacion a la movilidad y la accesibilidad.

e Estructurar diversos analisis sectoriales que puedan ser Utiles en las demas fases del
desarrollo del PMUS, en distintos ambitos: territorio, trafico, transporte publico,
transporte de mercancias, aparcamientos, modos de transporte no motorizados,
etc.

e Elaborar una diagnosis técnico-participativa de los elementos mas significativos del
sistema y servicios de movilidad desde la perspectiva de las personas y en funcion a
sus habitos de desplazamientos, que explique los motivos y causas que conducen al
modelo actual existente.

El documento de Analisis y Diagnostico consta 13 apartados ademas de un ultimo capitulo
de avance de las estrategias propuestas en el Plan de Accion:

e Estudio de factores y tendencias que inciden en la movilidad de las personas.
Correspondiente al apartado 2.
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e Caracterizacién de habitos, percepciones y servicios de movilidad local en funcién a
la descripcion de los desplazamientos cotidianos de las personas. Correspondientes
al apartado 3.

e Analisis sectorial de la movilidad local en funcién a infraestructura y modos de
transporte utilizados. Correspondiente a los apartados 4 -11.

e Estudio del balance energético y huella medioambiental del modelo de movilidad
local actual. Correspondiente al apartado 12.

e Conclusion e identificacion de los principales retos y beneficios del modelo de
movilidad actual. Correspondiente al apartado 13.

e Estructura y contenidos del documento de avance del Plan de Accidén de San Juan del
Puerto. Correspondiente al apartado 14.
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2. Analisis territorial y
socioeconomico

2.1. Estructura urbana y territorial

2.1.1. Situacion geografica

El' municipio de San Juan del Puerto se encuentra en la Comunidad de Andalucia,
perteneciendo a la provincia de Huelva. Se encuentra entre la costa y la sierra, en la
denominada Tierra Llana, a las orillas del rio Tinto.

A escala supramunicipal San Juan del Puerto es uno de los 80 municipios que conforman la
Provincia de Huelva. San Juan del Puerto limita al sur con Moguer, al suroeste con la ciudad
de Huelva y al noroeste con Gibraledn.

El municipio de San Juan del Puerto se ubica a 13,1 km de la ciudad de Huelva y cuenta con
una superficie de 45,39 km? y una altitud de 6 metros sobre el nivel del mar.

Fuente: elaboracién propia.
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2.1.2. Estructura urbana

El foco originario de la poblacion de San Juan del Puerto se encuentra en la actual Plaza de
la Iglesia, en el camino que se extendia hacia el norte por la calle Trigueros (antiguo camino
a Trigueros), al este por la carretera de Huelva y al sur por la calle Rios.

En el entorno de estos caminos se empiezan a construir edificios unifamiliares al margen de
las carreteras, dando lugar a pequefas edificaciones individuales, configurado segun las
barreras naturales existentes.

En los afios 50, comienza un crecimiento poblacional y edificatorio importante hacia el oeste,
configurando el casco histérico de San Juan del Puerto y hacia el este, apoyado en la carretera
nacional.

Ortofoto de San Juan del Puerto, afos 50.

\

= Ay -

Fuente: Infraestructura de Datos Espaciales de Andalucia.

A partir de los afios 60-70 se produce un modesto crecimiento periférico fruto de iniciativas
particulares debido a unos factores econémicos favorables. Comienzan a surgir barriadas con
una clara diferenciacion edificatoria con el resto del nicleo, como son la Barriada del Sagrado
Corazon, de bloques plurifamiliares aislados y la Barriada Juan Carlos I, que en una primera
fase dio respuesta a la tipologia de bloques de viviendas plurifamiliares y posteriormente se
modific para la tipologia de viviendas unifamiliares adosadas.

En los ultimos afios, desde se ha desarrollado bolsas de suelo urbanizable industrial, asi como
se han consolidado bolsas de suelo urbanos no consolidado y se han colmatado suelos que
ya estaban urbanizados como es el caso de la Barriada Juan Carlos L
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Existen 3 pequefios nucleos poblacionales diseminados a las afueras del nicleo consolidado
de San Juan del Puerto que son Bermejal, Candon y Cortijo de la Torre. Estos diseminados en
la actualidad corresponden a menos del 2% de la poblacién actual de todo el municipio.

Ortofoto de San Juan del Puerto, actualidad.

.

Fuente: Infraestructura de Datos Espaciales de Andalucia.

La estructura urbana actual es un area bastante heterogénea donde encontramos tipologias
edificatorias muy diversas que responden a los distintos crecimientos urbanos que se han
producido a lo largo de la historia reciente del municipio. Los distintos barrios o sectores que
encontramos en San Juan del Puerto son los siguientes:

e Casco Histérico.

e Barriada de Celulosa, de los Pintores y Puerto Rico.
e Barriada Juan Carlos 1.

e Barriada Sagrado Corazon.

e Barriada de los Musicos.

e Prado de San Sebastian y Avenida de la Esperanza.

a) Casco Histérico.

Es la zona historicamente consolidada del municipio. Se estructura en grandes manzanas
reticuladas por el viario y carentes de espacios libres, si exceptuamos la Plaza de la Iglesia, la
Plaza de Espafia y la Plaza de la Marina.

Las manzanas estan divididas, en su mayoria, en parcelas que tienen mucho fondo, por lo
que encontramos grandes vacios en el interior de dichas manzanas. La tipologia edificatoria

b4
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mayoritaria responde a viviendas unifamiliares entre medianeras, aunque encontramos
algunos bloques de viviendas de hasta 4 y 5 plantas salteados en la trama urbana.

No existen cambios de rasante significativos por lo que la topografia es practicamente llana.
Esto, unido al trazado rectilineo del viario dota de peculiaridad al conjunto.

Atravesando esta trama consolidada encontramos dos ejes significativos que estructuran el
casco historico, un eje norte — sur formado por la Calle Trigueros, Dos Plazas y Calle Rios, y
un eje este — oeste formado por la carretera A-5000 a su paso por San Juan del Puerto.

Casco Histoérico.

<0
@9

iasor-iue

(1] S

Fuente: Google Earth.

b) Barriadas Celulosa, de los Pintores y Puerto Rico.

La Barriada Celulosa estd formada por siete bloques plurifamiliares de cuatro plantas
ubicados en una zona ajardinada. Originariamente estas viviendas se construyeron para los
empleados de la Fabrica de Celulosa en los afios 60 en régimen de alquiler, pero hoy en dia
ya son propiedad de las familias que las ocupan.

La Barriada Puerto Rico, con fachada a la calle del mismo nombre esta formada por ocho
bloques plurifamiliares adosados de cinco plantas. Estas edificaciones originan una barrera
en el oeste del término municipal al no permitir ninguna permeabilidad para el futuro
desarrollo del suelo que se encuentra entre sus traseras y el canal.

Sin embargo, la Barriada de los Pintores, de reciente construccién, incluye un edificio
plurifamiliar de viviendas en tres plantas y viviendas unifamiliares adosadas.
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Fuente: Google Earth.

c) Barriada Juan Carlos I.

En 1978 comienza el desarrollo de un poligono residencial de 14,50 hectareas por parte del
Instituto Nacional de la Vivienda. Originariamente tenia capacidad para 900 viviendas y
estaba estructurado en manzanas de bloques plurifamiliares de cuatro plantas. Se realizaron
los primeros bloques y posteriormente se modifico la tipologia pasando a viviendas

unifamiliares adosadas de dos plantas por lo que, consecuentemente, cambio el trazado
viario.

Esta zona esta practicamente consolidada a falta de algunas parcelas sueltas. Sin embargo, y
a pesar del gran numero de habitantes de este sector, nos encontramos con una carencia
absoluta de dotaciones, a excepcidén de una pequeia sede para asociacion de vecinos.

s
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Barriada Juan Carlos I.
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d) Barriada Sagrado Corazon.

Esta barriada, situada en el Noreste del pueblo, esta formada por seis bloques plurifamiliares
aislados en forma de H, cuatro de cinco plantas y los dos restantes de siete. La tipologia de
asentamiento de estas edificaciones responde al crecimiento en Poligonos de los afios 70 en
los que se edificaba en altura dejando la planta baja libre sobre pilares con la finalidad de
liberar la mayor superficie posible como zona ajardinada para uso y disfrute de los ocupantes.
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Fuente: Google Earth.

e) Barriada de los musicos.

Responde a la tipologia de viviendas unifamiliares adosadas. En los ultimos afios se ha
integrado con la trama urbana, y esta practicamente consolidada.

Barriada de los musicos.
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Fuente: Google Earth.
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f) Prado de San Sebastian y Avenida de la Esperanza.

Esta zona residencial es un asentamiento antiguo, apoyado en la carretera A-472 casi al llegar
al cruce de Moguer, y responde a la tipologia de viviendas unifamiliares entre medianeras,
aunque también encontramos alguna edificacion destinada a uso comercial o a taller. Esta
formada por una gran manzana con fachada a la carretera y traseras a los Huertos Familiares.

Por el contrario, la Avenida de la Esperanza que se sitla en frente, es de reciente construccion
y responde a la tipologia de edificios plurifamiliares de viviendas, alternados con algunas
promociones de viviendas unifamiliares adosadas en dos plantas.

‘.II

l=
=
©)

P 30 B

Fuente: Google Earth.

2.1.3. Centros de atraccion y generacion de viajes

En este apartado se hace referencia a los principales equipamientos y centros sanitarios,
educativos, comerciales, etc. existentes en San Juan del Puerto considerandose estos como
centros de atraccién de viajes. La localizacion de estos nodos resulta fundamental para
conocer la movilidad de la localidad.

a) Centros educativos

El municipio de San Juan del Puerto cuenta con los siguientes centros de ensefianza publica:
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e Centro Concertado de Enseflanza San Juan Bautista.
e Instituto Britanico de Huelva-San Juan del Puerto.

e CEIP Marismas del Tinto.

e CEIP J.J. Rebollo.

e |ES Diego Rodriguez Estrada.

Colegio Alcalde Rebollo

Fuente: elaboracién propia.
b) Centros deportivos

A las afueras del centro urbano se encuentra el Polideportivo Municipal Pepe San Andrés
que incluye un campo de futbol de césped artificial, un graderio con vestuario, una pista de
atletismo, una pista de padel, una pista de tenis, una pista de baloncesto y un pabellén
cubierto denominado "Pabellén La Calzailla". Dentro de este Ultimo hay una pista de futbol
sala y otra de baloncesto. También cuenta con varias pistas de hipica y tres piscinas de
distintos tamafos.

Ademas, en San Juan del Puerto se encuentra el Centro Municipal de actividades nauticas, a
la orilla del rio Tinto.

c) Centros socioculturales y religiosos

Dentro de este apartado, se diferencia entre los centros socio culturales propiedad del
Ayuntamiento y los lugares de culto.

e Centros socio-culturales: Centro Sociocultural Jesus Quintero, CADE San Juan del
Puerto, Teatro Municipal Juan Alonso de Guzman.
e Centro religioso: Parroquia de San Juan Bautista.
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Centro Sociocultural Jests Quintero,

:

Fuente: elaboracién propia.

d) Centros sanitarios

En San Juan del Puerto existe un Centro de Salud, situado en la Calle Bermejal, 9.

Centro de Salud de San Juan del Puerto.

Fuente: elaboracién propia.

e) Centros administrativos
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Son los centros dependientes del gobierno municipal que permiten el desempefo de las
labores gubernamentales y de seguridad ciudadana.

e Ayuntamiento, en la Plaza De Espafia, 1.
e Policia Local, en la Calle Labradores.

Ayuntamiento de San Juan del Puerto.

Fuente: elaboracién propia.

f) Espacios libres publicos

En este apartado se unifican las zonas verdes y las areas estanciales, como lugares de ocio
y esparcimiento, primordiales en el desarrollo de la vida comunitaria de una ciudad. En el
caso de San Juan del Puerto, las zonas de mayor relevancia de estos tipos son:

e Parque Infantil del Atlantico.
e Parque Infantil Rubén Dario.
e Plaza de Espafa.

e Plaza de la Iglesia.

e Plaza de la Marina.
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Plaza de la Marina.

g) Areas industriales

¢ Poligono Industrial Exfasa, al oeste de San Juan del Puerto, en las afueras junto a

la carretera A-472.

ONUMAR
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Fuente: Google Earth.
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¢ Poligono Industrial Indutec, junto al complejo energético de Ence en Huelva, al este
de San Juan del Puerto.

Poligono Industrial

N “v

Plasik " \# v
N g Plazaly -
Industrial)

o
', u‘fla

3 .
'‘Envases|Huelval(
i

=

Fuente: Google Earth.

¢ Poligono Industrial Dominicano, situado al este de San Juan del Puerto junto a la
carretera A-5000.

Poligono Industrial.

Fuente: Google Earth.

L4
AYUNTAMIENTO Péglna | 26 |

w SAN JUAN DEL PUERTO

buchanan



Unién Europea

S K%
DIPUTACI£EN < X Fondo Europeo
u
DE H l;J ELYA ***** de Desarrollo Regional
e O BJETIVEISSoSTENIBLE “Una manera de hacer Europa”

En el siguiente plano se geolocalizan los centros de atraccion descritos en las paginas
anteriores:

Centros de atraccion y generacion de viajes.

A A e Leyenda
s @® Ayuntamiento
@® Cementerio
3 ® Centro cultural
@® Centro de salud
11~ ,
[ ] @® Colegio
& @ |Instituto
) @® Policia Local
@ Polideportivo
Supermercado
{ 14 Parque o Plaza
é
¢ |8 % 5
. i 17
10 g2 .
.18 b & 13
15 /8
16
Fuente: elaboracién propia.
Centros de atraccion y generacion de viajes.
Id Nombre Tipo
1  Centro Concertado de Ensefianza San Juan Bautista  Colegio
2 | Ceip Marismas del Tinto Colegio
3 | CEIP Aldalde J.J. Rebollo Colegio
4 | IES Diego Rodriguez Estrada Instituto
5 | Polideportivo Polideportivo
6 | Centro Sociocultural Jesus Quintero Centro cultural
7 | CADE San Juan del Puerto Centro cultural
8 | Teatro Municipal Juan Alonso de Guzman Centro cultural
9 | Centro de salud Centro de salud
10 | Ayuntamiento Ayuntamiento
11 | Cementerio Cementerio
12 | Policia Local Policia Local
13 | Parque Infantil del Atlantico Parque o Plaza
14 | Parque infantil Rubén Dario Parque o Plaza
15 | Plaza de Espafa Parque o Plaza
16 | Plaza de la Marina Parque o Plaza
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17 | Comercio Supermercado
18 | Comercio Supermercado
19 | Comercio Supermercado

Fuente: elaboracién propia.

2.2. Marco fisico

2.2.1. Climatologia

El clima en San Juan del Puerto se evalla a partir de la estacion climatolégica de Huelva,

Ronda Este, puesto que dentro del municipio no existe ninguna. En San Juan del Puerto, los
veranos son muy caliente, aridos y mayormente despejados y los inviernos son frios, ventosos
y parcialmente nublados. Durante el transcurso del afio, la temperatura generalmente varia
de 7°C a 31°C y rara vez baja a menos de 3°C o sube a mas de 36°C. La mejor época del afio
para visitar San Juan del Puerto para las actividades de calor es desde finales de junio hasta
principios de septiembre.

La temporada calurosa dura 3 meses, del 16 de junio al 15 de septiembre, y la temperatura
maxima promedio diaria es mas de 28°C. El dia mas caluroso del afio es el 25 de julio, con
una temperatura maxima promedio de 31°C y una temperatura minima promedio de 20°C.
La temporada fresca dura 3 meses y medio, del 19 de noviembre al 8 de marzo, y la
temperatura maxima promedio diaria es menos de 19°C. El dia mas frio del afio es el 19 de
enero, con una temperatura minima promedio de 7°C y maxima promedio de 15°C.

Temperatura media mensual (°C).

fresco muy caliente fresco

40°C ) 40°C
35°C 16 jun. %? IU(‘: 15 sept. 3B°C
30°C 30 -°C
25°C 19 Tiov 25°C
20°C 19°C 20°C
15°C 15°C
10°C : = —__ 10°C

§oC g2 Tsec

0°C 0°C
5°C 5°C
-10°C -10°C
-15°C -15°C
-20°C -20°C

ene. feb. mar abr may jun. jul. ago. sept. oct. nov. dic

Fuente: AEMET,

La época del aho mas despejada en San Juan del Puerto comienza aproximadamente el 7 de
junio; dura 3 meses y se termina aproximadamente el 9 de septiembre. El 23 de julio es el dia
mas despejado del afo. Por otro lado, la época mas nublada del afio comienza
aproximadamente el 9 de septiembre; dura 9 meses y se termina aproximadamente el 7 de
junio. El 30 de octubre es el dia mas nublado del afio.
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La temporada mas lluviosa dura 7 meses y medio, del 27 de septiembre al 15 de mayo, con
una probabilidad de mas del 12 % de lluvia. La temporada mas seca dura mas de 4 meses,
del 15 de mayo al 27 de septiembre. La temporada de Iluvia dura 8 meses y medio, del 11 de
septiembre al 28 de mayo. La mayoria de la lluvia cae durante los 31 dias centrados alrededor
del 5 de noviembre.

Promedio de dias de lluvia al mes.

lluvia lluvia
250 mm 250 mm
200 mm 200 mm
150 mm 150 mm
12 nov.
100 mm 80 mm 100 mm
16 abr.
50 mm 40mm 77 may . 10 sept. 50 mm
28 jul.
13 mm 13 mm
0mm \‘*———_.lwr-.n.r_n_——/ | 0mm
ene. feb. mar. abr. may jun. Jul. ago. sept. oct.  nov. dic

Fuente: AEMET.

2.2.2. Orografia

Para hacer un analisis mas exhaustivo, se han seleccionado 5 Itinerarios y se ha realizado su
perfil de elevaciones que permite detectar la pendiente mas elevada y la media de dicho
trayecto, con el objetivo de determinar si existen barreras para la movilidad activa, es decir, a
pie o en bicicleta.

e Itinerario 1: Calle Huelva - Calle Real - Avenida Virgen de la Esperanza

Este tramo conforma uno de los dos ejes principales ya que atraviesa de oeste a este San
Juan del Puerto, tiene una distancia de 1,19 km y presenta una pendiente media de 1,9%. La
pendiente maxima es del 11% y se encuentra en la calle Huelva antes de llegar a la
interseccion con la calle Pozo Nuevo y la calle Nogales.
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Fuente: elaboracién propia.

¢ Itinerario 2. Calle Rios - Calle Trigueros

Este tramo representa el segundo eje principal de San Juan del Puerto al atravesar el casco
urbano de sur a norte. Pasa por la Plaza de Espafia, donde se localiza el Ayuntamiento, y tiene
una longitud de 845 m. La pendiente media de todo este eje es de 4,3% y la pendiente
maxima es del 23,6%, localizandose al comienzo del itinerario, en la Calle Rios. Gran parte del
recorrido tiene pendiente positiva.
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Fuente: elaboracién propia.

e Itinerario 3: Calle Miramar - Calle Labradores — Calle Conde - Calle de Fatima

Este tramo conecta de sur a norte el CEIP Alcalde J.J. Rebollo con el CEIP Marismas del Tinto.
Tiene una distancia de 779 m y la pendiente media es de 4,2%. La pendiente maxima es de
22,1%y se localiza en la calle Conde al dejar atras el cruce con la Calle Real.
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Orografia itinerario 3.

bl -

Fuente: elaboracién propia.

e Itinerario 4: Avenida de las Marismas — Calle Camilo José Cela

Este tramo comunica el este de San Juan del Puerto con la Plaza del Ayuntamiento. Cuenta
con una longitud de 753 m. Es un recorrido bastante homogéneo, la pendiente media es de
3,0 %y la pendiente maxima es de 13,6 %, a la altura del cruce de la avenida de las Marismas
con la Calle Cadiz.
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Orografia itinerario 4.

Fuente: elaboracién propia.

e Itinerario 5: Avenida de Andalucia - Calle Arroyo - Calle Carmen

Ruta que bordea la zona urbana y conecta la zona norte de San Juan del Puerto con la Plaza
de Espafay el Ayuntamiento. Este tramo presenta una distancia de 953 m, con una pendiente
media de 2,5%. Este recorrido presenta una pendiente inicial de bajada, en la cual la
pendiente maxima es de -15,3%, posteriormente existe un tramo mas llano con una méaxima
de 8,9%, que se localiza en la Avenida de Andalucia a la altura del cruce con la Calle San Juan.
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Fuente: elaboracién propia.

La orografia en San Juan del Puerto no supone un problema para los desplazamientos en
bicicleta o a pie, salvo algunos puntos concretos que pueden salvarse mediante el
establecimiento de itinerarios accesibles, la colocacion de elementos para el descanso y
sombra, entre otras posibles actuaciones.

2.3. Marco socioeconémico

2.3.1. Poblacion

Segun los datos publicados por el INE a 1 de enero de 2020 el nUmero de habitantes en San
Juan del Puerto es de 9.411, del cual 4.728 son hombres y 4.683 son mujeres. En el nlucleo
urbano viven 9.172 personas, mientras que en zonas diseminadas viven 239.

A lo largo de su historia, el municipio ha sufrido diferentes épocas de crecimiento y
decrecimiento. En los Ultimos afios, como se puede observar en la siguiente grafica, la
poblacion ha ido aumentado afio a afio. Este crecimiento demografico puede deberse a la
cercania de San Juan del Puerto con Huelva, estableciéndola como ciudad dormitorio. Lla
grafica que se muestra a continuacién, basada en los datos publicados por la INE en Enero
de 2019, recoge la evolucion de la poblacion en el ultimo siglo:
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.
La evolucion del nimero de habitantes segun sexo es practicamente la misma. En las Ultimas
décadas, las cifras son las recogidas en la siguiente grafica:

Evolucion del nimero de habitantes seguin género.
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

Con respecto a los datos del censo, la poblacién se divide por edad y genero de la siguiente
manera:
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Poblacion por edad y género.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Instituto Nacional de Estadistica.

La pirdmide poblacional de San Juan del Puerto presenta una estructura en forma de “seta”.
Esta tipologia se corresponde con la de los paises desarrollados debido al aumento de la
esperanza de vida y a la reduccion de la natalidad. Como se puede observar, la mayor parte
de la poblacién se situa entre las edades de 30 a 49 afios. La media de edad es de 38,4 afos.

Segun los datos del Padrén a 1 de enero de 2020, el 8,79% de la poblacion residente de San
Juan del Puerto es extranjera, ligeramente superior a la media de Huelva (4,59%), de los cuales
la principal procedencia es Marruecos.

Con relacion a la distribucién poblacional, San Juan del Puerto representa el puesto nimero
15 de municipios mas poblados de la Provincia de Huelva al concentrar aproximadamente un
1,79% de la poblacién provincial.

En término demograficos y urbanisticos, San Juan del Puerto cuenta con una densidad de
poblacién de 194 habitantes por km?.

2.3.2. Estructura econdmica

La tasa de paro en San Juan del Puerto, con datos del 2020, es del 22,70%. Estos valores son
inferiores a la media de Huelva, que se sitda en una tasa de paro total del 27,16%, y similares
a los de Andalucia, que tiene una tasa del 22,5%
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Evolucién del paro registrado por afios (en porcentaje).
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

El sector mas afectado por el desempleo es el servicios, con cerca de un 90% de las personas
paradas de San Juan del Puerto. En menor medida, la construccién y la agricultura cuentan
con un 6% y 5% de paro respectivamente.

Personas paradas segtin sector a 1 de diciembre de 2020.

SECTOR N.° personas paradas %
Agricultura 45 5%
Industria 6 1%
Construccion 52 6%
Servicios 815 89%

Fuente: Servicio Publico de Empleo Estatal.
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3. Caracterizacion de la
movilidad

3.1. Descripcion de los trabajos realizados

La elaboracién del Diagnéstico se fundamente en el analisis técnico de informacién actual e
histérica sobre el sistema de movilidad y transporte. Para ello, se han utilizado las siguientes
fuentes de informacion.

a) Informacion existente

Informacién existente de relevancia para el estudio, ya sea: o Documental, como el Plan
General de Ordenacién Urbana, ordenanzas de movilidad o el Plan de Transporte
Metropolitana de la provincia de Huelva, ademas de otros datos estadisticos, como los datos
de demanda del transporte publico o de seguridad vial, entre otros.

b) Recopilacion de datos moviles

Gracias a las nuevas tecnologias basadas en el Big Data se han extraido los datos de registros
telefonicos para conocer aquellos datos de la movilidad relevantes como, por ejemplo:

e Matriz origen/destino.

¢ Numero de viajes totales (internos y externos a la localidad).
e Numero de viajes totales por habitantes.

e Numero de kildmetros recorridos de media por viaje.

¢ Numero de viajes totales por franjas horarias.

e Motivo principal de los desplazamientos.

c) Trabajos de campo

Los levantamientos de campo desarrolladas fueron dimensionados y enfocados a los efectos
de realizar una caracterizacion de la movilidad de la ciudadania de San Juan del Puerto. En
este sentido, los trabajos de campo programados y desarrollados fueron los siguientes:

Tabla resumen de los trabajos realizados.

Ambito de caracterizacion Actuacion

Movilidad peatonal Analisis peatonal, encuestas, inventarios y
observacion in situ

Movilidad ciclista y VMP Analisis ciclista, encuestas, inventarios vy
observacion in situ

Transporte publico Analisis e inventario de paradas de
transporte publico
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Viario y trafico Inventario viario, inspeccion visual y analisis
de los traficos
Carga y descarga Analisis de zonas de carga y descarga

Aspectos energéticos y medioambientales | Analisis de la calidad del aire
Fuente: elaboracién propia.

Se ha optado por la realizacion de una encuesta general de movilidad y de otras encuestas
agiles especificas, que facilitan la realizacion de estudios centrados en las experiencias,
habitos y actitudes de las personas consultadas, en las que estas facilitan su opinién en
relacion con los desplazamientos que realizan diariamente.

El objetivo de la encuesta de movilidad es generar una muestra representativa de la poblacion
de San Juan del Puerto que nos permita caracterizar sus desplazamientos segun los motivos
y modos de transporte utilizados desde, de la coyuntura sociodemografica de la poblacion,
y de la estructura familiar.

A partir de este modelo se desarrollaron las siguientes tipologias de encuestas agiles:

¢ Encuestas sobre la movilidad ciclista: En esta categoria se incluye todo lo
relacionado con la movilidad ciclista, para conocer las pautas de movilidad y
percepciones de las personas usuarias sobre la infraestructura, servicios, etc.

e Encuestas sobre la movilidad peatonal: estan enfocadas principalmente en la
accesibilidad y autonomia de la ciudadania al momento de utilizar la
infraestructura.

e Encuestas sobre la movilidad en transporte publico: estdan enfocadas
principalmente en la valoracién y percepcién del ciudadano o ciudadana respecto
del autobus interurbano.

3.2. Generacion de viajes

3.2.1. Movilidad individual. Resultados obtenidos.

En el presente apartado, se exponen los resultados obtenidos a través de los datos de
movilidad, registrados por la telefonia moévil en el téermino municipal de San Juan del Puerto
(Huelva). Dichos resultados pertenecen a una muestra correspondiente a los movimientos
internos y externos a esta localidad, en un dia laborable y habitual del mes de noviembre de
2019.

A continuacién, en el apartado de resultados se muestran los indicadores relevantes que
caracterizan a la movilidad de la localidad, destacandose los siguientes:

e Numero de viajes totales (internos y externos a la localidad).
¢ Numero de viajes totales por habitantes.

e Numero de kildmetros recorridos de media por viaje.

e Numero de viajes totales por franjas horarias.

e Motivo principal de los desplazamientos.

a) Numero total de viajes
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El término municipal de San Juan del Puerto registr6 un total de 21.112 viajes a lo largo del
dia citado, de los cuales 3.622 viajes (17,2% respecto del total) fueron viajes internos y
17.489 (82,8% respecto del total) fueron viajes externos.

Desglosando los viajes externos, los municipios que mas movimientos generaron desde San
Juan del Puerto, destacan: Huelva, capital de la homoénima provincia, con 7.597 viajes (36,0%
respecto del total), Moguer con 2.694 viajes diarios (12,8% respecto del total) y Trigueros con
763 viajes (3,6% respecto del total). Dicha informacion queda sintetizada en la siguiente tabla
que se adjunta a continuacion:

Viajes (internos y externos) generados en San Juan del Puerto

Viajes %
Internos 3.622 17,.2%
Externos 17.489 82,8%
a Huelva 7.597 36,0%
a Moguer 2.694 12,8%
a Trigueros 763 3,6%
al Resto de Provincia 5.541 26,2%
al Resto de Espafa 894 4,2%
Totales 21.112 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de telefonia mévil

b) Numero total de viajes por habitante.

Respecto al numero de viajes por habitante censado, cabe destacar que los viajes / habitante
externos a San Juan del Puerto son casi cinco (5) veces superiores a los viajes / hab. internos
a la localidad. Entre los principales motivos que propician esta relacion 5 a 1 es la favorable
situacion geografica de la localidad respecto a Huelva, siendo esta la ciudad atractora de
una parte representativa de los movimientos registrados con origen San Juan del Puerto.

Respecto al numero de viajes por habitante, los viajes internos de San Juan del Puerto
registran 38 viajes por cada 100 habitantes, mientras que los viajes externos ascienden a 186
viajes cada 100 habitantes. La suma de estos viajes (internos y externos) alcanzan la cifra de
224 viajes por cada 100 habitantes.

Viajes por habitante generados en San Juan del Puerto

Viajes Viajes / hab.

Internos 3.622 0,38
Externos 17.489 1,86
a Huelva 7.597 0,81
a Moguer 2.694 0,29
a Trigueros 763 0,08
al Resto de Provincia | 5.541 0,59
al Resto de Espana 894 0,10
Totales 21.112 2,24

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de telefonia mévil.
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Nota: Para el calculo de los viajes/hab. se ha empleado el nUmero de habitantes censados en
la localidad de San Juan del Puerto (9.411 habitantes segun INE).

c¢) Matriz O/D

Otro de los aspectos que caracterizan la movilidad de una localidad o un territorio son los
origenes y destinos de los desplazamientos. Para ello, la manera mas representativa de
cuantificar estos desplazamientos es a través de las matrices Origen / Destino.

La herramienta empleada para la cuantificacion de los viajes diarios, telefonia mévil, es la
idonea para conocer los origenes y destinos de cada uno de los viajes muestreados. En este
caso, se ha optado por representar la movilidad interna del municipio de San Juan del Puerto
mediante las seis secciones censales con las que cuenta la localidad onubense

Matriz Origen / Destino de los Movimientos Internos de San Juan del Puerto

Matriz O/D Movimientos Internos de San Juan del Puerto (Huelva)

DESTINOS
Seccion Censal
N o LN <t —
de San Juan © © © © © Total
5 5 5 5 5
del Puerto S S S S S
n Zona 2 - 177 117 293 - 588
> Zona 3 174 24 86 46 161 491
] Zona 5 69 95 185 236 167 751
=~ Zona 4 390 41 236 - 429 1.096
o Zona 1 ; 209 185 303 ; 696
Total 633 545 809 878 757 3.622

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Telefonia Mévil.

Como se puede observar en la Matriz O/D adjunta, el nUumero de desplazamientos internos
de San Juan del Puerto asciende a un total de 3.622 viajes, de los cuales 1.096 (30% del total)
se originan en la zona 4, que corresponde a la seccion entre la calle Trigueros y la calle Real.

Sin embargo, los destinos de los movimientos de San Juan del Puerto se caracterizan por
estar repartidos de forma homogénea alcanzandose valores de 878 viajes (24% del total), 809
viajes (22% del total) y 757 viajes (21% del total) en las zonas 4, 5 y 1 respectivamente.

Respecto a los viajes externos, presenta una gran proporcion (83%) respecto al total de los
viajes registrados en la localidad.

Viajes por habitante generados en San Juan del Puerto

Viajes %
Internos . 3.622 17.2%
Externos 17.489 82,8%
a Huelva 7.597 36,0%
a Moguer 2694 12,8%
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a Trigueros 763  3,6%
al Resto de Provincia 5.541 26,2%
al Resto de Espafa 894 42%
Totales 21.112 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de telefonia mévil.

Reparto de los viajes generados en San Juan del Puerto

VIAJES DE SAN JUAN DEL PUERTO

M Internos Ma Huelva Ma Moguer M a Trigueros M al Resto de Provincia M al Resto de Espafia

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de telefonia mévil.
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Grafica de la movilidad con Origen — San Juan del Puerto
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.
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Grafica de la movilidad con Destino - San Juan del Puerto.
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

d) Numero de kilometros recorridos de media por viaje

Este indicador es uno de los mas relevantes para conocer las distancias recorridas de media
en cada uno de los viajes generados y atraidos por San Juan del Puerto. Para ello, se disponen
del nimero de viajes generados y del nUmero de kildmetros totales generados en dichos
viajes. Sera el cociente entre estos dos indicadores, la resultante que permitira obtener el
nimero de km recorridos de media por viaje tanto dentro como fuera de la localidad.

Kilémetros de media recorridos en los viajes generados en San Juan del Puerto

Viajes Viajes x km km media
Internos 3.622 3.611 1,00
Externos 17.489 320.509 18,33
a Huelva 7.597 63.098 8,31
a Moguer 2.694 13.153 4,88
a Trigueros 763 5.485 7,19
al Resto de Provincia 5.541 112.005 20,21
4
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al Resto de Espaia 894 126.768 141,78
Totales 21.112 324.120 15,35

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de telefonia mévil.

Como se puede observar, los desplazamientos generados en San Juan del Puerto son de
corto recorrido, siendo en su mayoria, viajes inferiores a los 20 km dentro de la provincia de
Huelva. En lo que respecta a los viajes al resto de Espafia, la media indica que la mayoria
proceden de provincias vecinas como las provincias andaluzas de Sevilla o Cadiz.

Grafica de los kildmetros de media recorridos en cada viaje generado en San Juan del Puerto
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de telefonia mévil.

e) Numero de viajes por franjas horarias

El nUmero de viajes generados por franjas horarias permite representar la evolucién de los
viajes a lo largo de la jornada y analizar aquellas franjas donde se producen las horas punta
de movilidad (peatonal y vehicular) en San Juan del Puerto. A continuacion, se adjuntan los
datos de movimientos internos y externos, discretizado por horas y periodos del dia.

Viajes generados en San Juan del Puerto clasificado por franjas horarias

Hora Internos Externos a Huelva Resto Resto Total %
Provincia Espafa

0:00 116 241 73 164 5 358 1,7%
1:00 81 108 49 58 - 188 0,9%
2:00 69 162 64 98 - 231 1,1%
3:00 65 224 89 130 5 289 1,4%
4:00 38 349 142 189 18 387 1,8%
5:00 76 382 215 163 4 458 2,2%
6:00 52 712 292 361 59 764 3,6%
EA v
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7:00 83 1.161 446 643 72 1.244 5,9%
8:00 206 1.265 606 619 39 1.471 7,0%
9:00 168 1.088 571 499 17 1.256 5,9%
10:00 171 208 414 430 65 1.080 5,1%
11:00 191 810 343 405 62 1.001 4,7%
12:00 | 163 942 425 415 102 1.105 5,2%
13:00 146 873 436 400 37 1.019 4,8%
14:00 233 1.314 480 748 86 1.547 7,3%
15:00 220 1.049 476 561 12 1.269 6,0%
16:00 | 181 926 442 378 107 1.107 5,2%
17:00 176 938 366 458 114 1.114 5,3%
18:00 | 221 972 447 493 32 1.193 5,7%
19:00 202 1.041 404 600 37 1.242 5,9%
20:00 | 207 735 308 427 942 4,5%
21:00 | 261 566 245 315 6 827 3,9%
22:00 | 210 510 218 282 10 720 3,4%
23:00 86 214 48 161 6 300 1,4%
Total 3.622 17.489 7.597 8.998 894 21.112 100,0%
% 17,2%  82,8% 36,0% 426%  42% 100,00%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de telefonia mévil.

Viajes generados en San Juan del Puerto clasificado por franjas horarias
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de telefonia mévil.
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Como se observa en la tabla adjunta, durante el periodo de la mafiana (6:00 — 13:59) se
registran viajes en torno al 5% en cada una de las horas de este periodo, alcanzando el pico
maximo a las 8:00 horas con 1.471 viajes/hora (el 7,0% respecto del total).

Respecto a la hora punta de viajes generados en la tarde (14:00 — 21:59), los viajes registran
porcentajes medios similares al periodo anterior (del 5% del total / hora), alcanzando el pico
maximo a las 14:00 horas con 1.547 viajes/hora, convirtiéndose en la hora punta de la
jornada con el 7,3% del total de viajes generados en la localidad de San Juan del Puerto.

Respecto a los viajes durante el periodo nocturno (22:00 - 5:59) son poco significativos al
registrar viajes entre el 1% y el 2% del total en cada una de las horas de este periodo.

Viajes generados en San Juan del Puerto clasificado por franjas horarias

Viajes por franjas horarias
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de telefonia movil.
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Sintetizando esta informacion, se puede obtener la siguiente tabla resumen donde se observa
que los viajes generados en el horario de mainana y tarde se encuentran equilibrados al
42% y 44% respectivamente, siendo el 14% restante el correspondiente a los viajes nocturnos.

Viajes generados en San Juan del Puerto clasificado en periodos del dia

Periodo Franjas Internos Externos Totales Reparto
Maiana 6:00 - 13:59 1.181 7.758 8.939 42%
Tarde 14:00 - 21:59 1.701 7.541 9.242 44%
Noche 22:00 - 5:59 741 2.190 2.931 14%
TOTAL 3.622 17.489 21.112 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de telefonia mévil.
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Viajes generados en San Juan del Puerto clasificado en periodos del dia

VIAJES POR PERIODOS

W Mafnana 6:00 - 13:59
MW Tarde 14:00 - 21:59
m Noche 22:00 - 5:59

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de telefonia mévil.

f) Motivo principal de los desplazamientos.

La movilidad de los residentes de San Juan del Puerto esta caracterizada las actividades que
motivan sus desplazamientos (laborales, académicas, socio-culturales, sanitarias, etc.)
ademas de la frecuencia con la que realizan estos viajes (a diario, ocasionalmente o con poca
frecuencia). Para ello, los motivos de desplazamiento se han clasificado en las siguientes
categorias:

H: Desplazamientos por la vuelta al hogar independientemente de la frecuencia de viaje.

NA: Desplazamientos de actividades no frecuentes causados por cualquier circunstancia (s6lo
turistas internacionales).

NF: Desplazamientos de actividades no frecuentes causados por cualquier circunstancia.
O: Desplazamientos de actividades ocasionales motivados por trabajo, estudios, ocio y salud.

W: Desplazamientos de actividades diarias (L-V) por motivos laborales y académicos.

Viajes generados en San Juan del Puerto clasificado por Motivos de Desplazamiento

Motivo Internos Externos (a Huelva) Totales Reparto
H 1.552 4.669 1.140 6.222 30%
NA 20 161 43 182 1%
NF 21 238 51 259 1%
(o] 1.477 9.784 4995 11.261 53%
w 551 2.637 1.368 3.188 15%
Totales 3.622 17.489 7.597 21.112 100%
Reparto 17% 83% 36% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de telefonia mévil.

Como se observan en los datos anteriores, los principales motivos de viaje de San Juan del
Puerto son los ocasionales con un 53%, seguido de las vueltas al hogar con un 30%, los viajes
diarios (Lunes a Viernes) con un 15% y los viajes no frecuentes con un 2% respecto del total.
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Viajes generados en San Juan del Puerto clasificado por Motivos de Desplazamiento

MOTIVOS DE DESPLAZAMIENTO
15%

30%
mH
1% H NA
M NF
1% MO
"W

53%
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de telefonia mévil.
3.3. Reparto modal

Una vez analizadas las caracteristicas de los viajes, es primordial conocer cobmo se realizan
esos desplazamientos. La distribucion de los viajes segun los modos de transporte es un
indicador de la calidad de la movilidad, y tiene una clara relacion, entre otros, con los niveles
de contaminacion atmosférica, al ser el trafico una de las principales causas de este
fendmeno. Por ello su estudio es esencial para la adecuada planificacion de las politicas de
transporte.

La distribucién modal revela que existen dos modos de transporte prioritarios, el vehiculo
privado y el ir a pie. 9 de cada 10 viajes se realizan en estos modos de transporte (57,8% para
el vehiculo privado y 38,5% ir a pie). Por otro lado, la bicicleta tan solo cuenta con un 1,1%
de uso y el transporte publico menos de un 1%.

Reparto modal y niimero de viajes por modo.

11% 0,5%_\ 2,1%
L

-
\
| 38,5%

m A pie ®Vehiculo privado = Bicicleta = Transporte publico = Otro
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Modo de transporte
A pie

Vehiculo privado
Bicicleta

Transporte publico
Otro
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%
38,5%
57,8%
1,1%
0,5%
2,1%
TOTAL 100,0%

Fuente: Elaboracién propia.
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Numero de viajes
8.128
12.203

232

106

443
21.112
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4. Movilidad en vehiculo
privado

4.1. Parque movil e indice de motorizacion

El parque movil en San Juan del Puerto en 2020 segun datos de la Junta de Andalucia es
de 6.192 vehiculos. Este parque de vehiculos supone un indice de motorizacién de 658
vehiculos por cada 1.000 habitantes. Este ratio es inferior al de la provincia de Huelva
(742 veh./1.000 hab.) y ligeramente inferior al de la ciudad de Huelva (684 veh./1.000
hab.).

Parque de vehiculos por tipos en San Juan del Puerto.

Otros vehiculos W 113
Remolques y semirremolques B 86
Ciclomotores I 291
Tractores industriales | 22
Autobuses 1
Camiones mas de 3.500 Kg 1 64
Camiones Hasta 3.500 Kg I 387
Furgonetas I 312
Motocicletas I 434
Turismos I 4. 482

0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000

Fuente: Instituto de Estadistica de Andalucia.

Si analizamos los datos del parque de vehiculos en 2020 se observa que el parque de turismos
de San Juan del Puerto es del orden de 476 cada 1000 habitantes y en la ciudad de Huelva
es de 506 cada 1000 habitantes mientras que en el conjunto de la provincia de Huelva es de
500. Sin embargo, el parque relativo a motocicletas, furgonetas y camiones de San Juan del
Puerto es superior al de Huelva.

Huelva provincia 262.419 30.266 20.824 27..6'22' 3..6'10 - 747 2.696 30.352 5.675 5.184 389.395
Huelva ciudad 72.883 9.317 4.430 4.239 674 131 348 4.780 766 908 98.476

San Juan del
Puerto

4.482 434 312 387 64 1 22 291 86 113 6.192
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4.2. Disponibilidad de vehiculo privado

En este apartado se analizan algunos de los resultados obtenidos en la encuesta de movilidad
en lo referente al vehiculo privado.

En primer lugar, en funcién del sexo, se observa que la disponibilidad tanto del carnet de
conducir como de tener un automovil es mayor en los hombres. En ambos casos,
aproximadamente el 46% de los hombres disponen de carnet de conducir o vehiculo propio,
mientras que en el caso de las mujeres, la cuota se de unos 6 puntos menos.

Disponibilidad de carnet de conducir segtin sexo.

50,00% 46,30%

39,40%
40,00%
30,00%
® Mujeres
20,00% B Hombres
9,10%

10,00% - 5,20%

0,00% L]

Si

No

Fuente: elaboracién propia.

Disponibilidad de carnet de conducir segtin sexo.

50,00% 45,90%
38,90%
40,00% °
30,00%
® Mujeres
20,00% B Hombres
9,70%

10,00% - 5,50%

0,00% ]

No Si

Fuente: elaboracién propia.

Respecto al nimero de vehiculos de los hogares sanjuaneros, se observa que la mayoria de
los hogares cuenta con al menos 1 o 2 vehiculos, con un 38% vy 51,2% respectivamente. Los
hogares con 3 o mas vehiculos son menos representativos, sin embargo, mas de un 5% de
los hogares disponen de 4 o mas vehiculos.

- *
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Nuamero de vehiculos en el hogar.
3,9% - 1,5%

\

54%

m]l m2 m3 m4 m50mas
Fuente: elaboracién propia.

Por ultimo, la siguiente grafica muestra qué tipo de carburante necesitas los vehiculos de las
personas encuestadas. Se observa que practicamente la totalidad de los vehiculos de San
Juan del Puerto utilizan combustibles fosiles (gasolina o diésel). Este tipo de combustibles
son altamente contaminantes debido a las emisiones de gases de efeto invernadero que
desprenden. Uno de los objetivos principales de la Estrategia de Desarrollo Urbana Sostenible
en la que se enmarca el presente Plan, es el fomento de una movilidad mas sostenible y limpia
con el medio ambiente. En este sentido, el PMUS propondra medidas que busquen un cambio
en el modelo de ciudad y de los habitos de la ciudadania para alcanzar los objetivos

marcados.

Tipo de carburante de los vehiculos.

60,0%

50,9%
50,0% 46,2%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0% 2,9%
0,0% r—
Diésel Gasolina Hibrido

Fuente: elaboracién propia.

4.3. Accesibilidad en vehiculo privado

El importante desarrollo experimentado en la red viaria en los Ultimos afios ha contribuido al
aumento del uso del vehiculo privado en detrimento de otros medios de transporte mas
sostenibles. Por ello, se ha realizado un analisis de los tiempos de acceso en coche a/desde
el nucleo urbano de San Juan del Puerto, haciendo uso de la herramienta Openrouteservice,
del Sistema de Informacion Geografica QGIS.
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Una forma visual y sencilla de conocer la accesibilidad de un medio de transporte es la
utilizacion de mapas de isocronas, o de areas de servicio, que identifican las zonas que estan
a una determinada distancia o tiempo de un punto en concreto. En el caso que nos ocupa,
se ha realizado un mapa de accesibilidad en vehiculo privado desde la Plaza de Espafia.

La mancha roja representa los viajes de 15 o menos minutos de duracién y la morada los
viajes de entre 15 y 30 minutos. Se observa que San Juan del Puerto estad situado en una
posicién céntrica, donde la mayoria de los municipios de su entorno se encuentran 15 o
menos minutos del centro de San Juan del Puerto, como pueden ser Huelva, Moguer,
Gibraledn Trigueros o Beas. Ademas, a unos 30 minutos de viaje en coche se puede acceder
a Valverde del Camino, La Palma del Condado, Bollullos Par del Condado, Almonte, Palos de
la Frontera, Mazagon, Punta Umbria o Cartaya, entre otras localidades.

Mapa de accesibilidad en vehiculo privado en San Juan del Puerto.

del Confado

BollullosPar
del Congfdo

% Ppilas

Parque
Natural
Dofano

istina

Parque e -

A\ Natural =29 )

S de Dofiana e
= %

Fuente: OpenRouteService.

4.4. Analisis de las pautas de movilidad

En este apartado se analizan algunos resultados obtenidos de la encuesta de movilidad en lo
referente al vehiculo privado.

En San Juan del Puerto se realizan aproximadamente 21.112 desplazamientos diarios en
vehiculo privado, lo que supone un 57,8% del total de los viajes que se realizan en el
municipio, siendo el principal modo de transporte de la localidad sanjuanera.

La duracion media de los desplazamientos en vehiculo privado es de unos 17,5 minutos,
donde hasta el 61% son inferiores a los 15 minutos de duracion y un 29% oscilan entre los
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15 y 30 minutos. La mayoria de estos desplazamientos son viajes a la ciudad de Huelva o a
otras localidades de la provincia, como Moguer o Trigueros, principalmente.

Duracion de los desplazamientos.

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

61%

29%

7%
° 3%
] —

Menos de 15 15-30 minutos 30-45 minutos Méas de 45 minutos

Fuente: elaboracién propia.

En cuanto al uso del vehiculo privado segin motivo, su uso es mayoritario para todo tipo de
desplazamientos, pero especialmente en los desplazamientos al trabajo, donde
aproximadamente 7 de cada 10 viajes se realizan en este modo de transporte. Hay que
destacar que las encuestas se realizaron durante época estival, por lo que no se recogen los
deslazamientos a los centros de estudios.

Por ultimo, se pregunté acerca de los cambios de patrén en la movilidad a raiz del covid. Las
personas residentes de San Juan del Puerto consideran que la movilidad en vehiculo privado
ha aumentado a partir del covid (62,8%) mientras que el 9,7% opina que ha disminuido.

Cambio del uso del vehiculo privado a raiz del covid.

® Ha aumentado el uso
del vehiculo privado

m Se ha reducido el uso
del vehiculo privado

m Volvera a la situacion
anterior

Fuente: elaboracién propia.
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5.Viario y trafico privado

5.1. Jerarquia viaria

La jerarquia viaria consiste en establecer una clasificacion de sus viales en funcion de su
funcidon en la red para organizar y gestionar prioridades en el sistema viario de la ciudad
desde un punto de vista del funcionamiento y la estructura de la ciudad. Segun la
jerarquizacion, las vias dispondran de un disefio y una funciéon determinada.

e Vias de primer orden: su funcion es la de distribuir el trafico y conectar los distintos
barrios de la ciudad sin detenerse. Dentro de esta clasificacion se encuentran las
siguientes calles:

Calle Huelva.

Calle Real.

Calle Toledo.

Avenida Virgen de la Esperanza.

Calle Marimar.

Avenida Marismas.

Avenida Andalucia.

o Calle Trigueros.

¢ Vias de segundo orden: en ellas se incluyen vias de caracter mas urbano que
distribuyen el trafico hacia el interior a partir de las calles que confluyen en ella. Su
funcion es la de dar acceso a los usos ubicados en los margenes de la via. Dentro de
esta clasificacion se encuentran las siguientes calles:

Calle San José.

Calle Rios.

Calle del Carmen.

Calle Esparteros.

Calle Toneleros.

Calle Feria.

Calle Conde.

Calle Guadalquivir.

Calle Dr. Fleming.

o O O O O
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A

Jerarquia viaria.
Leyenda

‘ 'NA | = Vias de primer orden

Vias de segundo orden

Fuente: elaboracién propia.

5.2. Accesos y vias interurbanas

Se describen a continuacién las principales vias que facilitan el acceso a San Juan del Puerto
o el transito por su entorno:

s

“‘x‘i SAN JUAN DEL PUERTO

A-5000: se trata de la carretera de Huelva a San Juan del Puerto. Tiene una longitud
de 10,45 km e inicia en la H-30 y finaliza en la interseccion de la A-472 con la A-494,
en San Juan del Puerto. Atraviesa el municipio de este a oeste.

A-494: [a A-494 es la carretera que conecta San Juan del Puerto con Matalascafas.
Tiene una extension de 53,57 km y en su recorrido bordea el nucleo de Palos de la
Frontera y Mazagon.

A-486: la carretera autondmica A-486 comunica San Juan del Puerto con Bonares.
Tiene una extensidon de 16 kildbmetros, comienza en la interseccion de la A-494, en San
Juan del Puerto, y finaliza en Bonares, en la interseccion con la A-484.

A-472: se trata de la carretera de Sanllcar la Mayor a San Juan del Puerto. Su longitud
es de 60,74 km, inicia en la interseccion con la A-473, en Sanlucar, y finaliza en la
interseccion con la A-494, en San Juan del Puerto. En su recorrido atraviesa numerosas
localidades como Manzanilla, La Palma del Condado o Niebla.

A-49: la A-49 o autovia del V Centenario, es una autovia que sirve4 de conexion entre
Sevilla, Huelva y el sur de Portugal. Forma parte del itinerario europeo E-1y tiene una
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longitud de aproximadamente 132 km. Atraviesa el término municipal de San Juan
del Puerto entre las carreteras N-435 y la A-494.

e N-435: la carretera nacional 435 es una carretera que comunica Badajoz
(Extremadura) con Huelva. Tiene una extension de 201,44 km y atraviesa las
localidades de Cumbres de En medio, Zalamea la Real, Valverde del Camino, Beas,
Trigueros y San Juan del Puerto, entre otras.

Red de carreteras.

5 %, 4 J Trigueros

SanJuan
del Puerto

Montemayor

Fuente: Junta de Andalucia.

5.3. Ejes viarios principales

Entre las vias principales y secundarias de San Juan del Puerto, que sirven para vertebrar todo
el territorio, podemos destacar las siguientes:

¢ Eje 1: Avenida de Andalucia. Constituye el principal acceso desde la H-31 (Huelva).
Cuenta con dos carriles de circulacion, uno por sentido, y absorbe un elevado flujo de
trafico durante todo el dia, contabilizando mas de 60.000 vehiculos diarios. Cuenta
con un semaforo en la interseccion con la A-5000, frente al Pabellébn Municipal de
Deportes y el Instituto.

¢ Eje 2: Calle Trigueros. Parte en el cruce semaforizado con la calle Real y finaliza en
el enlace con la A-494, cerca del Cementerio de San Juan del Puerto. Se trata de una
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via de Unico sentido hasta la interseccién con la Avenida de Andalucia, y luego pasa
a ser de doble sentido con estacionamiento en linea a ambos lados de la calzada.

¢ Eje 3: Calle Estacion de Renfe - calle Miramar - calle Labradores. Recorre el tramo
sur urbano de San Juan del Puerto, paralelo a las vias del tren y atraviesa el nucleo
hasta la calle Real. El Ultimo tramo del eje, calle Labradores, ha sido peatonalizado
recientemente, desviando el trafico rodado por la calle Coldn. El nUmero de vehiculos
que recorren estas vias es elevado, principalmente ocasionado por la presencia de los
colegios y escuelas en la calle Miramar.

¢ Eje 4: Calle Huelva - calle Real - calle Toledo - Avda. Virgen de la Esperanza. El
eje 4 atraviesa el nucleo de San Juan del Puerto de este a oeste, por el trazado de la
carretera autondmica de la Junta de Andalucia A-5000. Su tréafico es elevado, lo que
ha ocasionado irregularidades en el pavimento. Se estan realizando actuaciones para
mejorar la seguridad de los vehiculos, ademas de ampliar los espacios peatonales del
eje.

e Eje 5: calle Carmen - calle Rios. El eje 5 recorre las zonas céntricas del nucleo urbano
de San Juan del Puerto. Parte en el cruce con la calle Estacion de Renfe hasta llegar a
la Plaza de Espafa, donde el acceso es exclusivo para peatones y ciclista. La calle
Carmen, inicia en la Plaza de Espafia y recorre de este a oeste. Ambas calles cuentan
con pavimento adoquinado.

\;
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Fuente: elaboracién propia.

5.4. Intersecciones

Entre los puntos mas conflictivos de trafico de San Juan del Puerto, podemos destacar las
siguientes intersecciones (algunas constituyen los acceso principales a la ciudad), y que
citamos a continuacion:

¢ Interseccion Avenida de Andalucia / A-5000: como se ha comentado
anteriormente, esta interseccion absorbe un elevado volumen de vehiculos. Confluyen
los principales traficos de acceso y salida de San Juan del Puerto. La interseccion se
encuentra semaforizada.

¢ Interseccion A-5000 / calle Trigueros: al igual que la interseccion anterior, el cruce
de la carretera A-5000 con Trigueros es una de las interseccion con mas transito de
San Juan del Puerto. Confluyen los traficos de este a oeste y de norte a sur,
distribuyendo gran parte del trafico motorizado de la localidad.
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Fuente: elaboracién propia.

Interseccion Avda. Andalucia / A-5000. Intersecciéon A-5000 / calle Trigueros.

y s n 274
’,:_@\ ) & : \ ’.g

A E.._ -‘ - -

Fuente: elaboracién propia.

5.5. Inventario de la red viaria

Para evaluar el estado del viario en San Juan del puerto, se ha realizado un inventario de los
viales con trafico rodado mas importantes de la ciudad (véase Anexo 1 Inventario de la red
viaria), y que se enumeran a continuacion:

e Avenida del Atlantico.
e Avenida de Andalucia.
e Avenida del Parque.

L4
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Avenida Virgen de la Esperanza.
Calle Colon.

Calle Rios.

Calle Real.

Calle Toledo.

Tras la observacion realizada durante la fase de trabajo de campo, se puede concluir lo

siguiente:

El estado de conservacién de los viarios principales de San Juan del Puerto es, en
general, aceptable. Los firmes de las avenidas mas céntricas se encuentran en
mejor estado que en las periféricas. Ademas, en las vias principales se estan
ejecutando obras de mejora de la accesibilidad.

La mayoria de las viales cuentan tanto con sefalizacion vertical u horizontal, sin
embargo, el estado de conservacion y mantenimiento, principalmente de la
sefializaciéon horizontal, no es la adecuada. Se deben acometer trabajos de mejora
de la sefalética y orientacion para las personas conductoras.

Existen calles con calmado de trafico, pasos peatonales elevados y pavimento
adoquinado. No se han identificado vias donde se excedan las velocidades limites
de circulacion.

La seguridad vial percibida en general es buena, siendo mejorable en la mayoria
de los viarios.

5.6. Demanda de vehiculo privado

5.6.1. Trafico interurbano

Para caracterizar los desplazamientos de caracter interurbano, es decir, aquellos que se
caracterizan por una movilidad de mas recorrido, se ha recopilado informacién de las
estaciones de aforos oficiales de la Junta de Andalucia y del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana.

Las mediciones oficiales se recogen en distintos momentos segun el tipo de estacion:

Permanentes: 365 dias al afno.

Semipermanentes: 84 dias (una semana por cada uno de los 12 meses del aio).
Primaria: una semana.

Secundaria: dos dias.

Estaciones de cobertura: se afora durante 24 horas al afio en un dia laborable,
con el fin de estimar la Intensidad Media Diaria (IMD) entre dos puntos de una
carretera determinada.

A continuacién, se muestran una serie de planos donde se recogen las ubicaciones y
resultados de las mediciones de trafico de cada uno de los Organismos:

i
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Mapa de trafico de la Direccion General de Carreteras.

Laguna del
Torrejon
San Juan
del Puerto
Marismas de la Alqueria
\f {\n\"
| &
Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y agenda Urbana.
Resultados de aforos de la Direccién General de Carreteras.
Provincia HUELVA HUELVA HUELVA HUELVA HUELVA HUELVA
Estacion H-232-2 H-60-1 H-5-1 H-262-2 H-222-2 H-220-3
Tipo de | SECUNDARIA PRIMARIA PRIMARIA  SECUNDARIA  SECUNDARIA COBERTURA
estacion
Carretera A-49 N-435 A-49 A-49 H-31 N-431
PK 73.45 221.7 76.78 79.35 81.29 80.3
Nuamero de | 2 calzadas 1 calzada 2 2 calzadas 2 calzadas 1 calzada
calzadas calzadas
FID 799 790 891 899 800 2688
Configuracion | 2+2 1+1 2+2 2+2 2+2 1+1
Poblacion SAN JUAN SAN JUAN SAN VALCASAO HUELVA INTERS.A-
DEL DEL PUERTO JUAN 49Y N-441
PUERTO DEL
PUERTO
IMD total 34865 13145 50422 14867 45773 3939
IMD ligeros 30897 12206 45817 13060 43028 3786
L4
AYUNTAMIENTO Pagina | 63 | ,

“‘x‘i SAN JUAN DEL PUERTO

buchanan



Unién Europea

DIPUTACIEEN 2 .
D E H U E LVA ***** dgrlll)gsall':‘gfl‘?)elgegional
s O BJETIVE3SSsTENIBLE “Una manera de hacer Europa”
IMD pesados | 3968 939 4605 1807 2745 153
% VP 11.4% 7.1% 9.1% 12.2% 6% 3.9%
Dias aforados | 45 36 45 35 41 6

Fuente: Ministerio de Transportes, Movilidad y agenda Urbana.

Plan de Aforos de la Red Autonémica de Carreteras de Andalucia.
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s |.M.D. de 15.000 & 25.000
L

I.M.D. de mas de 25.000

Palos de la Frontera

Fuente: Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio.

Analizando las estaciones de aforos de la Junta de Andalucia y del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana proximos a la localidad de San Juan del Puerto, se observa que
las carreteras situadas al oeste de San Juan del Puerto, absorben la mayoria de los flujos de
trafico. Por la A-49 al oeste transitan al dia mas de 50.000 vehiculos al dia y un porcentaje de
pesados del 9.1%.
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Por el este de la ciudad, el volumen de vehiculos desciende hasta los 34.865 de los cuales
3.968 son pesados. La cercania a Huelva y a los accesos de los Parques Empresariales del
norte de la ciudad atraen un elevado nimero de vehiculos diariamente.

En el acceso a San Juan del Puerto por el norte, la carretera nacional N-435 soporta
aproximadamente 13.000 vehiculos diarios y un 7.1% de pesados, por una carretera de una
sola calzada. Es destacable que estas carreteras atraviesan el término municipal de San Juan
del Puerto, generando problemas de congestion vehicular, ruidos y emisién de gases
contaminantes en zonas céntricas de la ciudad.

Por otro lado, se muestra un mapa donde se representan las velocidades medias de recorrido
de la Red Autondmica de Carreteras de Andalucia. En las carreteras de acceso a San Juan del
Puerto, las velocidades medias registradas se encuentran entre los 61 km/h y 70 km/h,
situdndose dentro de los limites de la carretera. La mayoria de los viales en las proximidades
de San Juan del Puerto, cuentan con pasos peatonales sobreelevados ademas de seméforos,
reduciendo considerablemente las velocidades medias de los vehiculos motorizados.

Mapa de velocidades medias.

\ A-472

v A-492
San Juan del Puerto‘

A-486

Aljaraque

_ / Huelva,

A-5058

N

VELOCIDAD MEDIA DE RECORRIDO

Palos de la Frontera

Red Autonémica de Carreteras de Andalucia

Red de Gran Capacidad Red Convencional
0-60 km/h 0-60 km/h
61-70 km/h 61-70 km/h

====71-80 km/h = 71-80 km/h
81-90 km/h 81-90 km/h

==== 91-100 km/h = 01-100 km/h
===101 - 110 km/h = >100 km/h
==== 111 - 120 km/h

=== >120 km/

Fuente: Consejeria de Fomento, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio.
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5.6.2. Trafico urbano

Se han realizado trabajos de observacion in situ para caracterizar la circulacion viaria urbana
en diferentes tramos horarios e identificar los problemas de congestion en el viario urbano.
De las observaciones y mediciones extraidas, se han calculado los niveles de congestion,
relacionando las intensidades de los flujos vehiculares con la capacidad de la via. En este
sentido, se han definido tres niveles de congestion:

. : relacién intensidad trafico/capacidad viaria < 0,6.
. : relacion intensidad trafico/capacidad viaria entre 0,6 y 0,7.
e Atascos: relacion intensidad trafico/capacidad viaria = 0,7.

En los siguientes planos se representan los traficos tipicos de las principales vias de San Juan
del Puerto.

a) Trafico tipico horario de maiana.

Trafico tipico en horario de maifana en San Juan del Puerto.

A
Code HUE! e —
C. de Feria
¢ J de\Parq“e
1 NG % &
\ f,e"\ <
N\ de ﬂ}’
«e‘c(a c
e SAN JUAN DEL PUERTO ,
«®
Aan2
/
[ SAN JUAN DEL ¢
PUERTO-MOGUER /

Fuente: elaboracién propia.

b) Trafico tipico horario de tarde.
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Trafico tipico en horario de tarde en San Juan del Puerto.

R
C. de Feria
¢ L. del paraue
N & % AN
\ oot
\ o 2
a«e‘eYo (2
€ SAN JUAN DEL PUERTO
* *“
» ‘ 7
[ SAN JUAN DEL /
PUERTO-MOGUER 4

Fuente: elaboracién propia.
Actualmente en San Juan del Puerto existen numerosos puntos donde el trafico es denso,
debido principalmente a las obras que se estan ejecutando en la Avenida de Andalucia y en
la calle Real. En la interseccién de las calles Huelva, Arroyo, Avda. de Andalucia y Blas Infante,
existe un sistema de ‘Foto-Rojo’, zona donde se produce un elevado nimero de infracciones
y peligro para personas conductoras y viandantes, contabilizando mas de 50.000 vehiculos.
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6. Movilidad peatonal

6.1. Red peatonal

El ndcleo urbano de San Juan del Puerto tiene una extensién tal que facilita que la mayoria
de los desplazamientos por el nlcleo urbano puedan realizarse caminando a través de sus
calles. La red peatonal esta constituida por aceras, paseos, plazas, y zonas verdes o espacios
publicos.

A continuacién, se realiza una descripcion de la infraestructura peatonal de San Juan del
Puerto, para luego centrar el andlisis y diagnostico en las tipologias, puntos criticos y areas
de intervencion mas importantes para la movilidad y accesibilidad peatonal.

A efectos del estudio, la red peatonal de San Juan del Puerto se puede dividir en:

¢ Red de recorridos peatonales intensivos: son aquellos que configuran y constituyen
la estructura principal del flujo peatonal, destinados fundamentalmente a las
comunicaciones de caracter peatonal entre los ejes viarios principales (se analizan en
el siguiente apartado): Calle Trigueros, Dos Plazas, calle Rios, Calle Carmen, calle
Huelva, calle Real, calle Labradores y calle Miramar.

¢ Red de recorridos peatonales medios: representan la estructura secundaria de la
red peatonal y tienen por objetivo comunicar espacios dotacionales del con los ejes
viarios principales y secundarios de la ciudad. Por ejemplo: calle Coldn, avenida las
Marismas, avenida Andalucia y calle Pozo Nuevo.

e Red de recorridos peatonales reducidos: son aquellos itinerarios que
complementan la red peatonal al comunicar espacios dotacionales y residenciales a
través de recorridos peatonales de corto alcance y que repercuten en la
intermodalidad entre los desplazamientos a pie y la utilizacién de otros modos de
transporte, como puede ser parking-comercio, parking -residencia. Por ejemplo: calle
Esparteros, calle San José, calle Fatima o calle Antonio Machado, entre otras.
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Itinerarios peatonales principales.

A

Leyenda

Itinerarios peatonales intensivos

- ltinerarios peatonales medios

Fuente: elaboracién propia.

6.2. Analisis de caminabilidad y accesibilidad

Para caracterizar el estado de la red peatonal se ha realizado un inventario (ver Anexo 2:
Inventario de la red peatonal) de los principales ejes peatonales, en funcion a los siguientes
aspectos:

e Estado del firme de la red peatonal.

¢ Ancho de aceras.

e Mobiliario urbano.

e Crucesy pasos peatonales.

e Sefalizacion.

e Elementos estructurales que faciliten el acceso a personas con diversidad
funcional.

e Elementos para la proteccion vial de las personas viandantes.

Para este analisis se ha tenido en cuenta la normativa basica a cumplir seguin la Orden
TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones
basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los espacios
publicos urbanizados. Esta Orden deroga cualquier disposicién de igual o inferior rango que
se oponga a lo establecido en la Orden Ministerial.

A continuacion, se presenta una descripcion de cada uno de los ejes peatonales
inventariados.
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Fuente: elaboracién propia.

a) Eje 1: calle Trigueros

La calle Trigueros conecta el centro de San Juan del Puerto con los barrios del norte. Su
extension es de aproximadamente 500 metros de longitud y cuenta con un carril de
circulacion y linea de estacionamiento en los laterales de algunos tramos de la via. Sus aceras
tienen una anchura variable de entre 1 y 2,5 metros. Cuenta con pasos peatonales en cada
cruce, sin embargo, muchos de ellos no disponen de bordillo rebajado o paso elevado,
comprometiendo la continuidad y accesibilidad del itinerario.

Calle

.v
ﬂdﬁ

Fuente: elaboracién propia.
b) Eje 2: Dos Plazas - calle Rios
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El eje 2 lo constituyen la calle peatonal Dos Plazas y la calle Rios. El itinerario conecta el
apeadero de Renfe con la Plaza de Espafia. La calle Rios tiene unos 200 metros de longitud,
con aceras de entre 1,5y 2,5 metros a cada lado de la calzada, salvo el tramo mas préximo a
la Plaza de Espafa, que cuenta con plataforma Unica y esta restringido a residentes y a las
personas usuarias del parking publico.

Por otro lado, la calle Dos Plazas dispone de plataforma Unica peatonal y cuenta con
numerosos elementos de mobiliario urbano, bancos, macetas con vegetacion, arboles,
iluminacion, ademas de terrazas y pequefios comercios. Las terrazas reducen
considerablemente el ancho Gtil de paso por la calle.

Calle Dos Plazas (izquierda) y calle Rios (derecha).

Fuente: elaboracién propia.

c) Eje 3: calle Carmen

La calle Carmen comienza en la Plaza de Espafia y finaliza en el extremo occidental del ndcleo
de San Juan. Cuenta con un carril de circulacion adoquinado, linea de estacionamiento en
algunos tramos de la via y aceras de 1 o0 menos metros de anchura.

Cuenta con pasos peatonales elevados al final de la calle, sin embargo, se encuentran en mal
estado de conservacién y sin sefializacion.
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Calle Carmen.

>

Fuente: elaboracién propia.

d) Eje 4: calle Huelva - calle Real - Virgen de la Esperanza

Se trata del trazado de la carretera A-5000, que atraviesa San Juan del Puerto de este a oeste.
Parte en la Avenida de Andalucia y finaliza en el otro extremo de la localidad. Cuenta con
viviendas y un elevado niumero de establecimiento comerciales y restaurantes a lo largo del
eje, ademas de parada de taxi y de autobus.

Recientemente han comenzado una serie de obras de mejora de la movilidad peatonal,
espacios peatonales mas anchos, eliminacion de estacionamientos en bateria y reubicandolos
en linea, nuevas areas de carga y descarga, reduccion de la velocidad del trafico motorizado,
nuevos pasos de peatones elevados y mas vegetacion.

Fuente: elaboracién propia.

e) Eje 5: calle Labradores - calle Miramar

La calle Labradores es una calle peatonal, es decir, cortada al trafico rodado de vehiculos a
excepcion de aquellos que dispongan de garaje en la misma via. Cuenta con plataforma Unica
ademas de iluminacién y vegetacion.
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Por otro lado, la calle Miramar cuenta con un carril de circulacién para el trafico motorizado
y aceras, inferiores al metro de ancho a lo largo de todo su recorrido. La continuidad del
recorrido es totalmente inaccesible para la mayoria de las personas. Ademas de la estrechez
de las aceras, el mobiliario urbano obstaculiza el espacio peatonal existente. Cuenta pasos
peatonales elevados a la altura de la bolsa de estacionamiento.

En el resto de calles, se ha observado que la mayoria de las aceras y zonas peatonales del
municipio no ofrecen las condiciones iddneas para que los desplazamientos a pie puedan
realizarse de forma cdmoda y segura, existiendo, incluso, determinados viarios sin acera.

En particular, la normativa indica la necesidad de prever, en itinerarios peatonales accesibles,
anchuras libres de paso no inferiores a 1,80 m, que garanticen el giro, cruce y cambio de
direccion de las personas, independientemente de sus caracteristicas o modo de
desplazamiento.

Se especifica, ademas, la obligacion de evitar la disposicién de escalones aislados o resaltos,
de implantar unas pendientes maximas (2% transversal y 6% longitudinal), de colocar
pavimentos con unos parametros determinados, y de fijar unos valores minimos de
iluminacion de 20 luxes.

En las siguientes imagenes se muestran algunos ejemplos de calles sin acera o con aceras
estrechas, pasos peatonales en mal estado o obstaculos en el itinerario que dificultan o
imposibilitan la movilidad peatonal en el nucleo de San Juan del Puerto:
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Avda. Andalucia (paso peatonal sobreelevado sin Avda. del Parque (paso peatonal con bordillo
sefalizaciéon y en mal estado de conservacién). rebajado sélo en una de las aceras)

Calle Caiiete (inaccesible, aceras estrechas y Calle Hermanos Alvarez Quintero (inaccesible,
mobiliario obstaculizando el itinerario). aceras estrechas y obstaculos).

. ; . OCE

Calle San José (inaccesible, acera estrecha 'y
obstaculos).

6.3. Tiempos de acceso a pie

Para el célculo de los tiempos de acceso a pie se considerado como el centro de los
desplazamientos la Plaza de Espafia, en el nucleo de San Juan del Puerto. Al igual que en
apartados anteriores, para determinar los tiempos de viajes se ha utilizado la herramienta
Openrouteservice, del Sistema de Informacion Geografica QGIS.
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Las distintas manchas que se muestran en el siguiente mapa, representan intervalos de 12
minutos de desplazamiento a pie. Se puede comprobar que la mayoria de los
desplazamientos a pie desde la Plaza de Espafia no superan los 12 minutos de viaje.

Accesibilidad a pie al centro de San Juan del Puerto.

Moguer
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Fuente: OpenRouteService.

6.4. Habitos y percepciones de las personas viandantes

Los viajes a pie alcanzan un 38,5% del reparto modal, lo que suponen aproximadamente
8.128 viajes diarios en este modo, siendo el segundo modo mas representativo, por detras
del vehiculo privado. La duracidon media de estos desplazamientos es inferior de unos 15
minutos por trayecto.

Respecto a la percepcién del miedo de las personas viandantes a ser atropelladas por un
vehiculo motorizado, se observa que hasta el 55% de las personas han sentido miedo alguna
vez. Si el vehiculo es una bicicleta, la percepcion del miedo baja ligeramente, hasta el 47,6%.
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Miedo de ser atropellado/a por un vehiculo a motor (izq.) y por una bicicleta (der.).

= Si mNo = Si ®mNo
Fuente: elaboracién propia.

Atendiendo a los motivos por los que no se desplaza la ciudadania a pie para los
desplazamientos diarios, la mayoria de las personas encuestadas prefieren otros modos de
transporte por comodidad y tiempo. La estrechez de las aceras, incluso, aceras inexistentes
en muchas zonas de la localidad, son otros de los motivos que llevan a la ciudadania a optar
por otro tipo de desplazamientos. Hay que destacar que las condiciones fisicas de San Juan
del Puerto son ideales para los viajes a pie, por orografia y por dimensiones, donde la mayoria
de los desplazamientos a pie no superan los 15 minutos de duracion.

Por otro lado, respecto a los cambios de patrones y habitos de movilidad debido a la crisis
sanitaria, hay variedad de opiniones. El 43,4% de la poblacién de San Juan considera que
ahora las personas caminan mas que antes, mientras que el 11,8% opina lo contrario, o un
44,8% que piensa que todo sigue igual que antes de la pandemia. Se ha comprobado que el
andar, bien por movilidad obligada o por ocio, ha superado en la mayoria de las ciudades los
niveles previos a la pandemia.

Cambio en los modos no motorizados a raiz del covid.

50,0% 43.4% 44,8%
40,0%
30,0%
20,0%
11,8%
0,0%
Ha aumentado Igual que antes Se ha reducido

Fuente: elaboracién propia.

Finalmente, las personas residentes o que hacen vida en San Juan del Puerto han podido
valorar y opinar sobre diferentes aspectos de la movilidad peatonal. Por lo general, la

g *
‘\x‘j SANJUAN DEL PUERTO Pagina | 76 | buchanan



ks Unién Europea

DIPUTACIZEN £
ondo Europeo
DE H L,‘.' ELXA ***** de Desarrollo Regional .,
e O BJETIVEISSoSTENIBLE Una manera de hacer Europa

ciudadania considera necesario aumentar los espacios peatonales, tanto la amplitud de las
aceras como las calles exclusivas para viandantes. Otro de los aspectos que mas valoran los
sanjuaneros y sanjuaneras es la proteccion frente el clima. Los veranos en la provincia de
Huelva son muy calientes, aridos y despejados, suponiendo un impedimento para la
movilidad peatonal o ciclista, si no se colocan elementos de proteccion contra el soleamiento
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7. Movilidad ciclista

7.1. Infraestructura ciclista

El segundo pilar de la movilidad sostenible y activa de las ciudades y municipios es la bicicleta.
A pesar de ello, sigue siendo visto como un recurso o medio para el deporte y ocio y no como
un modo de transporte para la realizacién de las actividades diarias.

A esta situacion se afladen condicionantes estructurales, socioculturales y medioambientales
gue sugestionan la captacién de potenciales personas usuarias e incrementa la percepcion
de inseguridad de circulacidn como modo de transporte ante el tréfico rodado.

Ciclista circulando por la calle Real.

Fuente: elaboracién propia.

Actualmente, en el término municipal no existen vias exclusivas para ciclistas, ni ciclocalles.
Tan solo existe una via verde de unos 6,51 km entre San Juan del Puerto y Trigueros, A esta
escasez de infraestructura ciclista se suma la ausencia de una red de aparcabicis en centros
educacionales, deportivos y espacios recreativos (urbanos y naturales).

Como ya se ha descrito anteriormente, las caracteristicas fisicas de San Juan del Puerto sin
idoéneas para la utilizacion de la bicicleta como modo de transporte. La orografia no
constituye una barrera, San Juan del Puerto tiene un nucleo urbano compacto, las distancias
entre dos puntos cualesquiera son reducidas, permite los desplazamientos puerta a puerta
de manera flexible, etc.
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Via verde San Juan del Puerto - Trigueros.

Leyenda

= \/ia verde

......

Fuente: elaboracién propia.
7.2. Tiempos de acceso en bicicleta

Al'igual que en el estudio para el calculo de los tiempos de acceso a pie, para determinar los
tiempos de viajes en bicicleta, se ha considerado como el centro de los desplazamientos la
Plaza de Espafa, en el nucleo de San Juan del Puerto. Se ha utilizado la herramienta
Openrouteservice, del Sistema de Informacion Geografica QGIS para representar el plano que
se muestra a continuacion.

Las distintas manchas que se muestran en el siguiente mapa, representan intervalos de 5
minutos de desplazamiento a pie. Se observa que ningun desplazamiento en bicicleta desde
la Plaza de Espafia supera los 5 minutos de viaje.
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Accesibilidad en bicicleta en San Juan del Puerto.

+
Mafé I
Gibraleon, =
Airfield

i £ ; Moguer

Fuente: OpenRouteService.

7.3. Habitos y percepciones de las personas ciclistas

La movilidad ciclista en San Juan del Puerto se basa en ciclismo deportivo, o de ocio
principalmente, es decir, el uso de la bicicleta no se considera como un modo de transporte.
La cuota de desplazamientos en bicicleta para los viajes habituales es tan s6lo del 1,1%, con
aproximadamente 232 desplazamientos diarios.
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Residente de San Juan del Puerto en patinete.
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Fuente: elaboracién propia.

A pesar del poco peso que tiene la bicicleta sobre el reparto modal, segun la poblacion de
San Juan, hasta el 33,4% de los sanjuaneros y sanjuaneras utilizan mas la bicicleta ahora que
hace unos afios, mientras que un 20,1% la utiliza menos y el 46,5% no ha cambiado su habitos
de movilidad respecto de la bicicleta.

Evolucion del uso de la bicicleta en los ultimos anos.

m Utilizo igual la bicicleta
ahora que hace unos
anos

m Utilizo menos la bicicleta
ahora

m Utilizo mas la bicicleta
ahora

Fuente: elaboracién propia.

Atendiendo a los motivos por los que no se desplaza la ciudadania en bicicleta para los
desplazamientos diarios, la mayoria de las personas encuestas echan en falta vias exclusivas
para bicicletas, para asi mejorar la seguridad frente al trafico a motor. La falta de aparca
bicicletas que garanticen la seguridad ante el robo o la elevada edad de la poblacién de San
Juan del Puerto, son otros de los principales motivos.
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8. Transporte publico

8.1. Oferta del servicio de transporte ptblico

8.1.1. Autobus interurbano

El Consorcio de Transporte Metropolitano de la Costa de Huelva (CTMCH), es el encargado
de la gestion de la red interurbana de autobuses. en los siguientes municipios de la provincia
de Huelva: Huelva, Aljaraque, Almonte, Ayamonte, Beas, Bollullos par del Condado, Bonares,
Cartaya, Gibraledn, Hinojos, Isla Cristina, Lepe, Lucena del Puerto, Moguer, Palos de la
Frontera, Punta Umbria, Rociana del Condado, San Bartolomé de la Torre, San Juan del
Puerto, Trigueros y Villablanca.

Autobuses del Consorcio de Transporte Metropolitano de la Costa de Huelva.

Jese

Fuente: CTMCH.
La oferta en autobus de la red metropolitana de Huelva se concentra en dos concesiones de
servicio publico regular permanente y de uso general de transporte de viajeros por carretera.
La VJA-138 Rosal de la Frontera- Ayamonte-Sevilla con hijuelas y la VJA-139 Huelva-Aracena
con Hijuelas.

En San Juan del Puerto operan cerca de 20 lineas interurbanas que conectan principalmente
con Huelva y otros municipios del area metropolitana, ademas de 2 lineas con conexién hasta
Sevilla. A continuacién, se muestra el itinerario y los horarios de las distintas lineas que
realizan parada en San Juan del Puerto:

a) Autobus M-101 Huelva - Trigueros - Beas
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Autobis M-101 Huelva - Trigueros — Beas

{ Trﬁros
Gibraledn
/s7\"\6‘7\
294294 \ \ SN A49 =
= '8"\/Samel —
/SC

: J_’uert'c
|
-88\ /
IJaraque/j\' ik ,“ i
> mel\"a

7 = | .
i

Moguer

J, = ‘l \ P:alos dela

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

Horario autobtis M-101 Huelva - Trigueros — Beas

Huelva - Trigueros - Beas Beas -Trigueros - Huelva
Laborables 9:51, 12:21, 13:21, 15:21, 16:51, 18:21, 7:00, 8:20, 9:20, 10:20, 12:20,
19:21, 21:21 14:20,17:20, 20:20
Sabados 13:21, 15:21, 21:21 9:20, 10:20, 16:20
Festivos 13:21, 15:21, 18:21, 21:21 9:20, 10:20, 16:20, 20:20

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

b) Autobis M103-B Huelva - Hospital — San Juan del Puerto
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Autobis M103-B Huelva - Hospital — San Juan del Puerto
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Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

c) Autobus M-204 Huelva - Higuera - Aracena

Autobis M-204 Huelva - Higuera - Aracena

: o "
Gibraleon

/87 m

A49 =T

. Moguer
"I \ P?Ios dela
Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

Horario autobis M-204 Huelva - Higuera - Aracena
Huelva - Higuera - Aracena

Aracena - Higuera - Huelva
Laborables 15:21 9:15
Sabados 15:21 10:00
Festivos 15:21

20:15
Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva
d) Autobus M-205 Huelva — Nerva
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Autobus M-205 Huelva — Nerva

braleén

& 87\\

3,

Moguer

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

Horario autobuiis M-205 Huelva - Nerva

Huelva - Nerva Nerva - Huelva
Laborables 9:51, 12:21, 15:21, 18:21 8:15, 10:30, 17:30
Sabados 15:21 10:30
Festivos 15:21y 18:21 10:30 y 20:30

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

e) Autobus M-206 Huelva - Valverde del Camino
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Autobus M-206 Huelva - Valverde del Camino

N-435

Gibraledn

7&#87\

B\

2

A-49 =

0

Moguer

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

Horario autobus M-206 Huelva - Valverde del Camino

Huelva - Valverde del Camino Valverde del Camino - Huelva
Laborables 9:51, 12:21, 15:21, 18:21, 21:21 7:01, 8:11, 9:11, 10:26, 17:26
Sabados 13:21, 15:21, 21:21 9:11, 10.26, 16:11
Festivos 13.21, 15:21, 18:21 9:11, 10:26, 16:11, 20:11

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

f) Autobus M-207 Huelva - Cortegana - Aroche
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Autobiis M-207 Huelva - Cortegana — Aroche

\
as
/ "f
7 4

{ Trﬁros
Gibraledn |
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|

Moguer

Palos de la

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

Horario autobiis M-207 Huelva - Cortegana — Aroche
Huelva - Cortegana - Aroche Aroche - Cortegana - Huelva

Laborables 15:21 8:55

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

g) Autobus M-208 Huelva - Encinasola
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Autobus M-208 Huelva - Encinasola

/
sibraledn

/‘77\<‘\
= s’vS
80

Moguer

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

Horario autobuis M-208 Huelva - Encinasola
Huelva - Encinasola Encinasola - Huelva

Laborables 15:21 8:45

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

h) Autobus M-209 Huelva - Aracena - Hinojales — Cumbres Mayores

Autobis M-209 Huelva — Aracena - Hinojales — Cumbres Mayores

{
sibraleon
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Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva
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Horario autobiis M-209 Huelva - Aracena — Hinojales — Cumbres Mayores

Huelva - Aracena - Hinojales - Cumbres Mayores - Hinojales -
Cumbres Mayores Aracena - Huelva
Laborables 15:21 9:40

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

i) Autobus M-212 Huelva - Valverde del Camino - El Cerro del Andévalo

Autobiis M-212 Huelva - Valverde del Camino - El Cerro del Andévalo

Gibraledn

{
ST BT

Iy

A-49

Moguer

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

Horario autobuiis M-212 Huelva - Valverde del Camino - El Cerro del Andévalo

Huelva - Valverde del Camino - El Cerro del Andévalo -
El Cerro del Andévalo Valverde del Camino - Huelva
Laborables ‘ 16:51 8:05

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

j) Autobus M-400 Huelva - San Juan del Puerto - Moguer
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Autobiis M-400 Huelva - San Juan del Puerto — Moguer
¥

\-, \

Y 81,

! (

N

Huelva

Moguer
{/
uelv

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

Horario autobiis M-400 Huelva - San Juan del Puerto - Moguer
Huelva - San Juan del Puerto -
Moguer
Laborables

Moguer - San Juan del Puerto
- Huelva
10:51y 12:51
Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

9:37 y 14:37
k) Autobus M-404 Huelva - Bonares

878y 87~

Autobuis M-404 Huelva - Bonares

~.8r48\

A-484
Moguer

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

10:10

Horario autobiis M-404 Huelva - Bonares
Huelva - Bonares Bonares - Huelva
Sabados 13:51y 19:21 10:10 y 16:40
Festivos 19:21
Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva
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) Autobus M-405 Huelva - Rociana — Almonte - Bollullos Par del Condado

Autobus M-405 Huelva — Rociana — Almonte - Bollullos Par del Condado

braledn L2 it el Longago
{

[ S —
\ Bollulgps Par

del Edndado

Palos de la
Frontera

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

Horario autobiis M-405 Huelva — Rociana — Almonte — Bollullos Par del Condado
Huelva - Bollullos Cdo. Bollullos Cdo.- Huelva

Lunes y martes 06:20 — 09:00 10:10 y 16:40
Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

m) Autobuis M-407 Huelva - Bonares — Almonte - Bollullos Par del Condado

Autobus M-407 Huelva - Bonares — Almonte - Bollullos Par del Condado

Moguer

" \ Palos de la

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

Horario autobuis M-407 Huelva - Bonares — Almonte — Bollullos Par del Condado

Huelva - Bonares - Almonte - Bollullos-Almonte -Bonares -
Bollullos Huelva
Laborables 13:50, 15:51 y 19:20 7:47,10:02, 16:32
Sabados 13:50 y 19:20 10:02 y 16:32
Festivos 19:20 10:02

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

n) Autobus M-411 Huelva - Paterna — Escacena - Hinojos
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Autobis M-411 Huelva - Paterna — Escacena — Hinojos

Beas

Gibrale6n Trigueros del Condado

P
" Bollullos Par

del Gondado

Almonte

s X }
- \ Palos de la ‘

Frontera . Paraue
Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

Horario autobiis M-411 Huelva - Paterna - Escacena - Hinojos

Huelva - Paterna - Escacena - Hinojos - Escacena - Paterna -
Hinojos Hinojos
Laborables ’ 16:13 8:25

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

o) Autobus M-412 Huelva - Bollullos - Paterna - Hinojos

Autobis M-412 Huelva - Bollullos — Paterna — Hinojos

Beas

sibraleon Trigpgros ~ del o

N
? P
/
~
N ~S0E ra
= , {
N\ }
Palos de la
A Frontera . Parque
Mntiiwrnd
Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva
Horario autobiis M-412 Huelva - Bollullos - Paterna - Hinojos
Huelva - Bollullos - Paterna - Hinojos - Paterna - Bollullos -
Hinojos Huelva
Laborables 19:25 10:34

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

p) Autobis M-414 San Juan del Puerto - Moguer - Palos — Mazagon
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Autobtis M414 San Juan del Puerto — Mog

uer — Palos de la Frontera — Mazagén
3 \ \ I ) ‘

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

Horario autobiis M-414 San Juan del Puerto — Moguer - Palos de la Frontera - Mazagon
San Juan de Puerto-
Mazagon
y | 10:25; 13:10; 19;20

Mazago6n - San Juan del
Puerto

12:00; 18:00; 20:00

Laborables, sabados
festivos

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

q) Autobus M-414B Beas - Mazagon
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Autobis M-414B Beas - Mazagon
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Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

r) Autobus M-415 Bonares - Mazagoén

uelva

s

AYUNTAMIENTO

\‘x‘i SAN JUAN DEL PUERTO

Autobis M-415 Bonares — Mazagén
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Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva
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Horario autobis M-415 Bonares — Mazagon
Bonares — Mazagon Mazagon - Bonares
Festivos 09:45 20:00

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

s) Autobus M-900 Huelva - Sevilla (por CN-431)

Autobus M-900 Huelva - Sevilla (por CN-431)
H-30 A-49

N-435a

Moguer

Islade ' I
Bacuta

Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

Horario Autobiis M-900 Huelva - Sevilla (por CN-431)

Huelva - Sevilla Sevilla - Huelva (horario
de paso por San Juan del
Puerto=
Laborables, sabados y | 09:00; 18:00 14:30; 21:30

festivos
Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

t) Autobis M-901 Huelva — Almonte -Sevilla
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Autobus M-901 Huelva — Almonte -Sevilla
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Fuente: Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva

8.1.2. Cobertura de las paradas de autobus

Conocer el area de servicio de las paradas es un parametro importante, que ofrece una
imagen de la cobertura del transporte publico, identificando aquellas zonas que no se
encuentren en un rango de distancia donde el servicio sea 6ptimo.

Mediante el empleo de los Sistemas de Informacion Geogréfica se ha elaborado un mapa en
el que se recogen tres zonificaciones de distancia lineal: 100 metros, 200 y 300 metros.

En San Juan del Puerto, las paradas cubren practicamente la totalidad del suelo urbano. Las
zonas que esta a una mayor distancia de las paradas son las que se encuentran en el entorno
del apeadero de tren o por la zona de Miguel Delibes, pero por lo general, casi todo el
municipio se encuentra en un area de servicio peatonal inferior a 5 minutos a pie.
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Cobertura de las paradas de autobus

Leyenda A
o Parada de autobus
Cobertura 100 m
Cobertura 200 m
I Cobertura 300 m

gl ;';"

b
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o L ERNL

v’ ' 4
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Fuente: elaboracién propia.
En el Anexo 3: Inventario de paradas de autobus se recogen fichas descriptivas de las paradas
de autobus, donde se detallan los siguientes aspectos:

e Encabezado con la localizacion (calle o elementos de referencia).
e Lineas que transitan por la parada en cuestion.

e Disposicién de marquesina (Si/No).

e Poste informativo (Si/No).

e Banco (Si/No).

e Plataforma reservada (Si/No).

e Accesibilidad peatonal (Si/No).

Del inventario de paradas se concluye lo siguiente:

¢ Ninguna parada ni poste de parada cumple la expectativa de accesibilidad para
proporcionar a los usuarios el servicio de transporte publico urbano una mayor
facilidad de uso.

e Existen paradas posicionadas en lugares inaccesibles, sin aceras, sin un itinerario
peatonal seguro o sin posibilidad de maniobra de acercamiento por parte del
autobus.

Los sistemas de transporte colectivo de personas han de seguir una serie de criterios de
disefio para garantizar la accesibilidad universal de las personas usuarias, con el objetivo de
ofrecer un servicio para todo tipo de personas.
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Por tanto, para lograr un servicio de transporte publico de calidad, es muy importante
garantizar que se cumplen los requisitos que establece el Real Decreto que regula las
condiciones basicas de accesibilidad a paradas de autobus.

Ejemplo de parada inaccesible en San Juan del Puerto.

o

Fuente: elaboracién propia.
8.1.3. Tren

San Juan del Puerto cuenta con un pequefio apeadero, situado proximo a la antigua estacion
de trenes, que permite el acceso al andén lateral desde donde se puede embarcar y
desembarcar de los trenes.

Apeadero San Juan del Puerto.

Fuente: elaboracién propia.
La parada de tren de San Juan del Puerto es parte del corredor ferroviario Huelva-Sevilla. Este
corredor presenta una gran actividad de viajeros, con una oferta diaria de trenes de media
distancia con destino Sevilla.

La oferta horaria de trenes con sentido Sevilla es la siguiente:
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Horarios trenes Huelva-Sevilla.

Estacion Llegada Salida
Huelva 6:55
San Juan del Puerto 7:06 7:07
Villarrasa 7:20 7:20
La Palma del Condado 7:24 7:25
Escacena 7:34 7:35
Carrion de los Céspedes 7:39 7:40
Benacazén 7:52 7:53
Sevilla-Santa Justa 8:25

Fuente: Renfe.
Horarios trenes Huelva-Sevilla.

Estacion Llegada Salida
Huelva 15:00
San Juan del Puerto 15:11 15:12
Villarrasa 15:20 15:21
La Palma del Condado 15:29 15:30
Escacena 15:39 15:40
Carrion de los Céspedes 15:44 15:45
Benacazén 15:57 15:58
Sevilla-Santa Justa 16:27

Fuente: Renfe.
Horarios trenes Huelva-Sevilla.

Estacion Llegada Salida
Huelva 19:00
San Juan del Puerto 19:10 19:11
Villarrasa 19:20 19:21
La Palma del Condado 19:29 19:30
Escacena 19:40 19:41
Carrion de los Céspedes 19:45 19:46
Benacazén 19:58 19:59
Sevilla-Santa Justa 20:30

Fuente: Renfe.

En cuanto a los horarios con sentido Sevilla-Huelva son los siguientes:
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Horarios trenes Sevilla-Huelva.

Estacion Llegada Salida
Sevilla-Santa Justa 10:00
Benacazén 10:28 10:29
Carrion de los Céspedes 10:42 10:43
Escacena 10:48 10:49
La Palma del Condado 11:07 11:08
Niebla 11:16 11:17
San Juan del Puerto 11:25 11:26
Huelva 11:38

Fuente: Renfe.
Horarios trenes Sevilla-Huelva.

Estacion Llegada Salida
Sevilla-Santa Justa 17:00
Benacazén 17:29 17:30
Carrion de los Céspedes 17:42 17:43
Escacena 17:47 17:48
La Palma del Condado 17:57 17:58
Niebla 18:12 18:13
San Juan del Puerto 18:21 18:21
Huelva 18:34

Fuente: Renfe.
Horarios trenes Sevilla-Huelva.

Estacion Llegada Salida
Sevilla-Santa Justa 19:00
Benacazén 19:10 19:11
Carrion de los Céspedes 19:20 19:21
Escacena 19:29 19:30
La Palma del Condado 19:40 19:41
Villarrasa 19:45 19:46
San Juan del Puerto 19:58 19:59
Huelva 20:30

Fuente: Renfe.

8.1.4. Taxi

En desarrollo de la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y
Metropolitanos de Viajeros en Andalucia, los servicios de taxi se regulan por el Decreto
35/2012, de 21 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de los Servicios de
Transporte Publico de Viajeros y Viajeras en Automoviles de Turismo. Las competencias
relativas al otorgamiento de las licencias de taxi lo ejercen los ayuntamientos.

En San Juan del Puerto, segun el Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia el nUmero
de licencias de taxi por cada 1.000 habitantes es de 0,33.
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8.2. Demanda del autobus interurbano

En la siguiente tabla se muestra el nimero de viajeros de las lineas que pasan por San Juan
del Puerto, la concesion y el tipo de servicio que prestan, si es anual, invierno o en época
estival.

Numero de personas viajeras por linea.

Concesion Codigo de Nombre de linea Viajeros Tipo de
linea totales servicio

VJA-139 M-101 Huelva-Trigueros-Beas 39.726 Anual

VJA-138 M-103 Huelva-Nuevos hospitales (circular)  18.679 Anual

VJA-139 M-204 Huelva-Higuera-Aracena 13.156 Anual

VJA-139 M-205 Huelva-Nerva 26.468 Anual

VJA-139 M-206 Huelva-Valverde del Camino 20.156 Anual

VJA-139 M-207 Huelva-Cortagana-Aroche 324 Anual

VJA-139 M-208 Huelva-Encinasola 8.321 Anual

VJA-139 M-209 Huelva-Aracena-Hinojales-Cumbres  8.157 Anual
Mayores

VJA-138 M-211 Huelva-Villanueva de los Castillejos- 7.709 Anual
Santa Barbara

VJA-138 M-212 Huelva-Valverde del Camino-El 3.094 Anual
Cerro del Andévalo

VJA-138 M-400 Huelva-San Juan del Puerto-Moguer 10.974 Anual

VJA-138 M-404 Huelva-Bonares 24.642 Anual

VJA-138 M-405 Huelva-Rociana-Almonte-Bollullos 11.573 Anual
Par del Condado

VJA-138 M-407 Huelva-Bonares-Almonte-Bollullos 43432 Anual
Par del Condado

VJA-138 M-411 Huelva-Paterna-Escacena-Hinojos 2.220 Anual

VJA-138 M-412 Huelva-Bollullos Cdo.-Paterna- 4.165 Anual
Hinojos

VJA-138 M-413 Huelva-Moguer-Mazagén 9.921 Verano

VJA-138 M-415 Bonares-Mazagoén 672 Verano

VJA-138 M-900 Huelva-Sevilla 12.919 Anual

VJA-138 M-901 Huelva-Almonte-Sevilla 48.989 Anual

Fuente: CTMCH (2018).

La linea con mayor demanda de las que realizan parada en San Juan del Puerto es la M-901,
seguido de la M-407 y la M-101, con 48.989, 43.432 y 39.726 respectivamente. Por otro lado,
la linea M-41 y la M-207 cuentan con unas 1.000 personas usuarias entre las dos lineas. La
media de viajeros y viajeras de todas las lineas con servicio en San Juan del Puerto es de
15.765.

La siguiente grafica muestra la distribucion de las personas usuarias del servicio de transporte
publico interurbano por carretera a lo largo del afio 2018.

Se observa la fuerte estacionalidad que posee el servicio, donde los meses de verano suponen
cerca del 40% de la demanda total del afio.
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Distribucién de personas usuarias del transporte publico por mes (afio 2018).
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Fuente: CTMCH.

8.3. Habitos y percepciones de las personas usuarias

El transporte publico representa el 0,5% de los desplazamientos que realizan las personas
residentes de San Juan del Puerto, lo que corresponde a unos 106 viajes diarios en este
modo de transporte.

Para la caracterizacion de los habitos de movilidad interurbana en autobus, se muestran los
datos del estudio sobre la movilidad de sus habitantes a través de la Encuesta Interurbana de
Movilidad en Autobus (EIMA-CTHU), realizado por el Consorcio Metropolitano de
Transportes de la Costa de Huelva. Dicho estudio se realizé a periodo de verano durante el
mes de agosto (2018).

A continuacion, se muestran las principales conclusiones del estudio de la movilidad
interurbana en autobus:

e La mayoria de las personas usuarias del transporte publico son cautivas del
mismo, pues mas de la mitad de las usuarias no disponen de carnet de conducir
o vehiculo propio.

e La frecuencia mas usual es 1 o mas veces a la semana y una o mas veces al mes
con un 37% y un 19% respectivamente. La tercera frecuencia en importancia es
todos los dias laborables con un 14%.

e El motivo prioritario del viaje es Casa/Alojamiento con un 60%, seguido de Ocio
con un 12% y de Trabajo con un 11%. El motivo Estudios cuenta con un 1%
debido a que la encuesta ha sido realizada en un mes vacacional (agosto). Este
reparto se da tanto en los usuarios que tienen origen en la capital como en los
municipios y coincide con las zonas principales de destino (zonas costeras de
Matalascafas y Punta Umbria).
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e Enlo que respecta al titulo de transporte usado mas de la mitad de los viajeros
(54%) uso el billete sencillo y un 30% la tarjeta del consorcio.

La comparacion de los resultados obtenidos, en la EDH19 (realizada en periodo de invierno)
y la EIMA (realizada en periodo de verano) parece ratificar la estacionalidad de la demanda
asi como un cambio del perfil del usuario:

e Eninvierno se desplazan de media un 12,06% menos en verano.

e En cuanto al género, tanto en verano como en invierno, las mujeres viajan mas
en autobus interurbano que los hombres, aunque en verano, dicha diferencia sea
mayor. (Invierno: 51%-49% a favor de las mujeres. Verano: 54%-46% a favor de
las mujeres).

e Enlo que respecta frecuencia de los viajes, en invierno la recurrencia del viajero
es mas elevada que en verano. En invierno, la frecuencia todos los dias laborables
o algun dia por semana suponen el 78%, el 32% restante viajan esporadicamente.
En verano, el 62% viajan todos o algun dia laborable y el 38% restante lo hacen
esporadicamente.

e Por ultimo, en lo que respecta a tipo de billete utilizado, igualmente existen
diferencias entre el usuario de autobus interurbano en invierno, frente al de
verano. El billete sencillo es utilizado por el 50% de los usuarios de invierno frente
al 54% de los usuarios de verano. La tarjeta monedero es utilizada por 36% de
los usuarios de invierno, frente a 30% de los usuarios de verano.

La encuesta de movilidad realizada para el presenta Plan cuestiond a las personas residentes
de San Juan del Puerto respecto a un posible cambio de patrén en el uso del transporte
publico a raiz del covid. Mas del 70% piensa que el covid si ha podido influir en un menor
uso del transporte publico, a pesar de que antes del covid su utilizacién también era
practicamente residual.

Por ultimo, se preguntd sobre el motivo de no utilizar el transporte publico como modo de
transporte habitual. En general, los principales motivos son la comodidad y la
autonomia/libertad de accion de otros modos de transporte respecto al autobus interurbano.
Destaca que hasta un 15% tiene miedo al contagio a bordo de un autobus, a pesar de que
no existan evidencias cientificas ni estadisticas que demuestre que el transporte publico sea
un foco de infeccion del coronavirus.
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Motivo de no utilizar el transporte publico.

Mi origen/destino estd mal comunicado [ 5%
Por temor al COVID-19 NN 15%
Por comodidad  [INNENEG 15%
Eslento | 7%
Poca frecuencia/malos horarios [ N /%
Por autonomia/libertad de accion | I NN 31%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Fuente: elaboracién propia
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9. Transporte urbano de
mercancias

El desarrollo econémico de una localidad se encuentra estrechamente ligado a la distribucion
de mercancias, resultando esta actividad una de las principales causas que inciden en la
movilidad, y que debe planificarse de manera eficiente teniendo en cuenta todos los
elementos que actlan sobre ella, tales como la congestién viaria, el cumplimiento de los
horarios previstos y de los espacios habilitados, la contaminacion de los vehiculos de reparto
o la seguridad vial, entre otras.

Los principales problemas relacionados con esta actividad tienen que ver con la congestion
que sufren las calles, producida por la limitacion fisica que supone el estacionamiento
irregular de vehiculos (ligeros y pesados) en el entorno de los comercios. Este hecho esta
ocasionado principalmente por la ocupacién de las zonas de carga y descarga por vehiculos
particulares, a pesar de la limitacion de horarios que se establece en la sefializacion, y por la
escasez de espacios habilitados para esta actividad.

Para que la planificacidon de la distribucién urbana sea correcta se deben tener en cuenta
numerosos factores, desde la ocupacién del espacio publico, hasta la velocidad de circulacién,
ruidos, vibraciones y emision de gases contaminantes.

En este sentido, la Asociacidn de Fabricantes y Distribuidores (AECOC) elabor6 un documento
de las Recomendaciones para la Logistica en el ambito de la Colaboracion y Transporte
Urbano de Mercancias Eficiente, en el que especifica lo que debe buscar un modelo eficiente
de distribucién urbana de mercancias:

e Mejora la calidad de vida.

e Mejora de la accesibilidad, movilidad urbana y seguridad vial.

e El fortalecimiento de la posicion econdémica de la ciudad.

e La reduccion de la congestion vial, contaminacion y emisiones de efecto
invernadero.

e Incremento de la capacidad de carga de los vehiculos utilizados.

e Mejora en la sostenibilidad de las operaciones.

En San Juan del Puerto la carga y descarga se rige segun la Ordenanza Fiscal que regula la
entrada de vehiculos a través de aceras y reservas de la via publica para aparcamiento
exclusivo, para de vehiculos, carga y descarga de mercancias de cualquier clase, sin embargo,
dicha Ordenanza no define los horarios, ni plazas, ni ubicaciones ni requisitos para solicitar
una plaza.

En la actualidad, San Juan del Puerto cuenta aproximadamente con 30 plazas reservadas para
la carga y descarga de mercancias distribuidas en 17 zonas, con un limite maximo de parada
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de 20 o 30 minutos, dependiendo de la parada. No existe un horario definido, sino que el
transportista debe prestar atencion a la sefial ubicada al margen de la plaza reservada.

A continuacién, se muestran las zonas de carga y descarga que se han identificado en San
Juan del Puerto, su localizacién, nimero de plazas y horario habilitado.

Numero de plazas de carga y descarga y horario habilitado.

Id Localizacion Numero de plazas Horario habilitado
. . L-V de 10h a 19h y S

1 Avenida Virgen de la Esperanza 12 3 de 10h a 14h

2 Calle Camilo José Cela 2 2 Exclusivocarga 'y
descarga

3 Calle del Carmen 13 2 De 8h a 9h

4 Calle Cortinal 3 2 Exclusivo  carga
descarga

5 Calle de los Toneleros 11 1 SellEle  GHBE Y
descarga
L-V de 8h a20hy S de

6 Calle Huelva 13 1 8h a 15h

7 Calle José Nogales 3 1 Exclusivo  carga 'y
descarga

8 Plaza de la Solea 2 Exclusivo  carga
descarga

9 Calle La Palma 1 SellEle  GHBE Y
descarga

10 | Calle Juan Ramon Jiménez 4 1 De 8h a 15h

11 | Calle Callejon Tobalo 2 2 De 7.30h a 15.30 h

12 | Calle Trigueros 27 2 De 8h a 15h

13 | Calle Real 18 3 De%ha 2l
L-V de 8h a20hy S de

14 | Calle Real 28 3 8h a 15h

15 | Calle Moguer 3 1 De 8h a 15h

16 | Calle Miramar 5 2 De 8h a 15h

17 | Calle Miguel Delibes s/n 1 Dias laborables de 10

Fuente: elaboracién propia.

a 20h

En la siguiente imagen se muestran las ubicaciones de las plazas de carga y descarga. Se
aprecia un elevado numero de zonas habilitadas para la carga y descarga, repartidas
uniformemente en todo el nlcleo de San Juan del Puerto, especialmente en zonas céntricas

(entorno de Plaza de Espafia, calle del Carmen y calle Real).
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Ubicacién de las plazas de carga y descarga.
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Fuente: elaboracién propia.

A continuacién, se muestran algunos ejemplos de la sefializacion y plazas y se describe de
manera general, el estado de las zonas habilitadas para la carga y descarga de mercancias y
las pautas que siguen los transportistas en las operaciones de carga y descarga en San Juan

del Puerto:

i

‘\J SAN JUAN DEL PUERTO

La conservacion del firme y sefalizacion de la mayoria de las plazas reservadas
para las actividades de carga y descarga presentan un estado de conservacion
inadecuado.

Todas las paradas cuentan con un poste de sefializacion donde se indica el
horario (si lo tuviera). Respecto a la sefializacidn horizontal (pintura), no existe un
criterio definido. En algunos casos la pintura es amarilla y en otros es blanco y
azul.

La mayoria de las entregas se realiza en furgonetas o camionetas de carga util de
hasta 1,5 toneladas.

La mayoria de las entregas se realizan en horario de mafiana (entre las 9 y 14/15
horas), salvo en supermercados.

Los comercios generan la gran mayoria de las operaciones de carga y descarga
de mercancias, seguidas de la vivienda y los servicios en menor medida.
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Horarios de plazas de carga y descarga en San Juan del Puerto.
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Fuente: elaboracién propia.

Plazas de carga y descarga en San Juan del Puerto.

Fuente: elaboracién propia.
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10. Seguridad vial

La seguridad vial tiene que ser una de las principales lineas de actuacion de los Planes de
Movilidad Sostenibles, por lo que es fundamental realizar un analisis de la accidentalidad y
de los principales aspectos que influyen, causas, modos de transporte involucrados,
secuencias temporales de mayor siniestralidad, y por supuesto, las calles o areas donde se
concentra el mayor nimero de accidentes.

10.1. Analisis de aspectos que influyen en la seguridad vial

El incremento de la motorizacién de las ciudades tiene una serie de externalidades negativas,
entre la que destaca el incremento del nUmero de accidentes viarios, que desde hace tiempo
se ha convertido en una de las principales prioridades y preocupaciones del personal politico,
donde analizar los factores principales que explican su gravedad es el primer paso hacia el
disefio adecuado de una estrategia de prevencion.

En un accidente de trafico intervienen diversos factores que al actuar simultaneamente
catalizan el proceso, que pueden ser generados por la persona conductora/viandante/ciclista
como distracciones, excesos de velocidad, maniobras indebidas o por condiciones externas
como pueden ser por agentes atmosféricos, averias mecanicas o por causas imputables a la
calzada como defectos en la sefializacion, mala adherencia, etc. Estas Ultimas, son las que se
analizaran en los siguientes epigrafes.

a) Tipologia de la via

En la propia via es donde se desarrolla la movilidad por lo que es el principal condicionante.
Sus caracteristicas influyen directamente en la seguridad vial, tanto positivamente como
negativamente.

En San Juan del Puerto, la mayoria de las calles son de sentido Unico, principalmente porque
las distancias entre fachadas no permiten aumentar los espacios para los desplazamientos.
Este tipo de calles, como por ejemplo, calle Coldn, calle Miramar o calle Carmen, aumentan
la seguridad vial a vehiculos, viandantes y ciclistas.

El pavimento también influye en la seguridad vial, tanto por su tipologia como por su estado
de conservacion. La mayoria de las calles, la calzada esta constituida por mezcla bituminosa
en caliente para facilitar la adherencia de los neumaticos y su rodadura, evacuar el agua y a
identificar mejor las marcas viales.

Tal y como se desprende del analisis del inventario viario, el estado de conservacion de los
viarios principales de San Juan del Puerto es, en general, aceptable. Los firmes de las avenidas
mas céntricas se encuentran en mejor estado que en las periféricas. Ademas, en las vias
principales se estan ejecutando obras de mejora de la accesibilidad.
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Calle Prado de San Sebastian.

Fuente: Elaboracién propia.
b) Intensidades vehiculares y trafico

El trafico es otro los aspectos que mas influyen en la seguridad vial y va estrechamente ligado
a las intensidades vehiculares. Esto es, que el nimero de accidentes aumenta segun el trafico
existente en cada momento. De esta forma, la accidentalidad aumenta durante el dia,
especialmente en horas punta de dias laborables.

Ademas, a mayor numero de vehiculos, mayor dificultad para realizar determinados
movimientos peligrosos, como giros a la izquierda o itinerarios en las que existen cruces con
varios ramales.

En el caso de San Juan del Puerto, la Avenida de Andalucia y el eje formado por la calle
Huelva-calle Real-Av. Virgen de la Esperanza cuenta con un elevado flujo de tréafico. En la
actualidad se estan acometiendo actuaciones de mejora de la seguridad vial y accesibilidad
en el entorno de estas calles.

c) Velocidad

Una velocidad inadecuada es un factor de riesgo, principalmente en zonas de convivencia
con personas usuarias vulnerables, tales como viandantes, ciclistas o motociclistas. En la
mayoria de las vias urbanas, los vehiculos superan las velocidades maximas permitidas,
reduciendo considerablemente la seguridad vial.
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En San Juan del Puerto existen elementos de calmado de trafico, tales como pasos peatonales
elevados, para la mejora de la seguridad vial, tanto de conductores/as como de viandantes.
Sin embargo, su estado de conservacion no es adecuado. No se han identificados puntos
calientes o criticos donde la velocidad supongo un problema para la seguridad vial, sin
embargo, se recomienda establecer mas calles de trafico lento, para fomentar y potenciar
modos de transporte mas sostenibles.

Paso peatonal elevado (calle Miramar).

Fuente: elaboracién propia.

d) Senalizaciéon

De la misma manera que los aspectos descritos anteriormente, la sefializacién, la informacion
aportada al conductor, asi como su estado de conservacion juega un papel muy importante
en la seguridad en la via. La mayor causa de los accidentes en carreteras esta causada por la
conduccion de las personas usuarias, la cual viene influenciada por las condiciones de la
infraestructura, el estado de los vehiculos y factores ambientales adversos.

Es por esto por lo que la sefalizacion no debe entenderse como una garantia de seguridad
vial, sino como una ayuda de la circulacion para facilitar el buen uso de la carretera. En este
sentido, las sefiales deben cumplir los siguientes principios basicos:

e Claridad: debe transmitir mensajes facilmente comprensibles por los y las
usuarias, no se debe recargar al usuario reiterando mensajes evidentes,
¢ Sencillez: requiere emplear el menor nimero de elementos posibles.
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¢ Uniformidad: exige que los elementos utilizados, su implantacién y los criterios
de aplicacién sean exclusivamente los descritos en la normativa.

e Continuidad: implica que un destino incluido una vez en la sefializacién debe ser
repetido hasta alcanzarse.

En San Juan del Puerto, la mayoria de las viales cuentan tanto con sefializacién vertical u
horizontal, sin embargo, el estado de conservacion y mantenimiento, principalmente de la
sefalizacién horizontal, no es la adecuada. Se deben acometer trabajos de mejora de la
sefialética y orientacion para las personas conductoras.

10.2. Evolucion y tipologia de accidentes

Para analizar las tendencias de siniestralidad de trafico en vias urbanas, se han consultado los
datos publicados por la Direccién General de Trafico (DGT), el Instituto de Estadistica de
Andalucia y el Instituto Nacional de Espafa. Sin embargo, los ultimos datos a nivel municipal
se corresponden con los resultados obtenidos en el afio 2017.

En primer lugar, la DGT realiza un analisis de la siniestralidad por tipo de vehiculos, incluyendo
bicicletas y peatones, teniendo en cuenta la gravedad (si implica personas fallecidas, heridas
hospitalizadas y heridas leves) y diferenciando si se producen en vias urbanas o interurbanas.
En el caso de San Juan del Puerto, en 2015 se produjeron 21 accidentes con heridos leves en
vias interurbanas, y ninguna persona fue hospitalizada o fallecié. Se produjeron 2 accidentes
con heridos leves en via urbana.

A continuacion, se muestran dos graficos con la evolucién del nimero de accidentes para el
periodo 2013-2017:

Muertos por accidentes de trafico en San Juan del Puerto entre 2013 y 2017

2,5
2
1,5
1
0,5
0
2013 2014 2015 2016 2017
Fuente. DGT.

Gasto presupuestario en Seguridad y Movilidad Ciudadana por el Ayuntamiento de San Juan del Puerto.
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Fuente. DGT.

La DGT aporta datos sobre el nimero de sanciones con detraccion de puntos que se han
impuesto en el municipio y la pérdida total de puntos del carnet de conducir que han
supuesto. Asi, en 2014 se impone 1 sancion con 4 puntos detraidos. Al no disponer de datos
actuales, no es posible comparar para estudiar la tendencia.

En las siguiente imagen se muestra un grafico donde se relaciona el nimero de sanciones
con la causa que las motiva y el numero de puntos detraidos.

Sanciones con detraccion de puntos por tipo San Juan del Puerto

Semaforos

Casco, cinturdn, SRI
Teléfono mbvil
Alcohol y drogas (*)

Velocidad

0 0,2 0,4 0,6 08 1 1.2

®2puntos M3 puntos W4 puntos W6 puntos

Fuente: DGT.
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11. Aparcamiento

11.1. Oferta de estacionamiento

El estacionamiento es una de las necesidades principales de las personas usuarias del vehiculo
privado, por lo que es un factor clave para conseguir disuadir el uso del automévil y conseguir
un modelo de ciudad sostenible. En este sentido, su ausencia o disponibilidad puede suponer
un coste anadido a cada desplazamiento realizado en este modo de transporte.

Para una correcta gestion del estacionamiento en un nucleo urbano es fundamental conocer
los factores clave que van a condicionar su uso. En primer lugar, la oferta de estacionamiento
segun tipologia y uso: para residentes, para no residentes, para personas con movilidad
reducida (PMR), de disuasion, etc. y, por otro lado, la demanda de estacionamiento.

Las tipologias de dichas plazas de aparcamiento se pueden clasificar de la siguiente manera:

e Aparcamiento libre en via publica y bolsas de estacionamiento.
e Otros aparcamientos: reservados para Personas con Movilidad Reducida (PMR) y
puntos de recarga eléctrica.

11.1.1.Aparcamiento libre en via publica y bolsas de aparcamiento

En la totalidad del término municipal de San Juan del Puerto no existen estacionamientos
rotatorios ni de pago por uso, por lo que es posible estacionar de manera gratuita en la via
publica y en las bolsas de estacionamiento habilitadas para ella. Se distinguen dos tipos de
aparcamientos:

e Enlinea, 1 plaza cada 5 metros.
e En bateria, 1 plaza cada 2,5 metros (90°) u oblicuo, 1 plaza cada 3,5 metros (45°).

Ademas de la posibilidad de estacionar en los margenes de las calles del municipio, existen
bolsas de aparcamientos y solares con capacidad de mas de 270 vehiculos donde residentes
y visitantes pueden estacionar de forma gratuita. A continuacion, se describen cada una de
las principales bolsas de estacionamiento:

1. Avenida del Parque. Se trata de una zona de aparcamientos con aproximadamente
30 plazas disponibles. No tiene provision de reserva de plazas para personas con
movilidad reducida, ni aparcabicis ni itinerario peatonal accesible.
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Avenida del Parque.

Fuente: elaboracién propia.

2. Calle Miramar. Es una de las bolsas de estacionamiento mas utilizadas por la
ciudadania de San Juan del Puerto. Se ubica a escasos 70 metros de la Plaza de Espaiia,
cuenta con una capacidad de mas de 100 vehiculos y 2 plazas reservadas a PMR.

Bolsa estacionamiento calle Miramar.

Fuente: elaboracién propia.

3. Calle Real. Se ubica en el nUmero 49 de la calle Real y cuenta con una capacidad de
unos 40 vehiculos y dispone en sus proximidades de una parada de transporte
publico. Se encuentra en un estado de conservacion inadecuado, por lo que se
deberan acometer intervenciones de mejora de la accesibilidad para que pueda ser
utilizada por todas las personas.
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Fuente: elaboracién propia.

4. Parking Polideportivo Municipal. Cuenta con cerca de 80 plazas para vehiculos y 3
plazas para PMR. Se encuentra en el Polideportivo de la avenida Reina Sofia, sin
provision de carril bici, aparcabicis o parada de bus.

Parking Polideportivo Municipal.

Fuente: elaboracién propia.

5. Solares libres. En San Juan del Puerto existen muchos solares libres que se utilizan
como bolsas de estacionamiento a pesar de no estar habilitados para ello, por lo que
no disponen de plazas PMR, itinerarios peatonales accesibles o aparcabicis, sin
embargo, sirven para aliviar la presion del vehiculo privado en la via publica. A

continuacidon, se enumeran los solares mas utilizados por los sanjuaneros y
sanjuaneras.

a. Calle Miguel Delibes.

b. Calle Cadiz.
c. Calle Chirri.
L4
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d. Calle Antonio Machado.
e. Plazala Solea.
f. Barriada Sagrado Corazon.
g. Avenida del Parque.

Calle Cadiz. Calle Miguel Delibes.

Calle Chirri. CaII Annio Machado.

Plaza la Solea.

Fuente: elaboracién propia.

En la siguiente imagen se muestra la ubicacion de las bolsas de estacionamiento descritas
anteriormente. Se observa que las bolsas de aparcamiento se encuentran distribuidas por la
localidad de San Juan del Puerto de manera uniforme.
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Fuente: elaboracién propia.

Del analisis de la ubicacién y cantidad de plazas de estacionamiento, se obtiene que el
estacionamiento no supone un reto logistico para la movilidad en San Juan del Puerto. Los
retos a los que se enfrenta el PMUS en este ambito de actuacion pasa por habilitar y adecuar
las zonas de estacionamiento para que sea accesible para todas las personas que deseen
estacionar en estos aparcamientos periféricos, ademas de establecer itinerarios peatonales
accesibles desde las bolsas de estacionamiento hacia los principales centros atractores de la
ciudad.

11.1.2.Otros aparcamientos

a) PMR

En cuanto a los aparcamientos para personas con movilidad reducida, Los estacionamientos
reservados para PMR, deben seqguir las directrices de la Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero,
por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacion para el acceso y utilizacion de los espacios publicos urbanizados. Estas son:

1. Los principales centros de actividad de las ciudades deberan disponer de plazas de
aparcamiento reservadas y disefiadas para su uso por personas con movilidad reducida.
Como minimo una de cada cuarenta plazas o fraccion, independientemente de las plazas
destinadas a residencia o lugares de trabajo, sera reservada y cumplira con los requisitos
dispuestos en este articulo.
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2. Deberan ubicarse lo mds proximas posible a los puntos de cruce entre los itinerarios
peatonales accesibles y los itinerarios vehiculares, garantizando el acceso desde la zona de
transferencia hasta el itinerario peatonal accesible de forma autonoma y sequra. Aquellas
plazas que no cumplan con el requisito anterior deberan incorporar un vado que cumpla con
lo establecido en el articulo 20, para permitir el acceso al itinerario peatonal accesible desde

la zona de transferencia de la plaza.

3. Tanto las plazas dispuestas en perpendicular, como en diagonal a la acera, deberan tener
una dimension minima de 5,00 m de longitud x 2,20 m de ancho y ademas dispondran de
una zona de aproximacion y transferencia lateral de una longitud igual a la de la plaza y un
ancho minimo de 1,50 m. Entre dos plazas contiguas se permitiran zonas de transferencia
lateral compartidas manteniendo las dimensiones minimas descritas anteriormente.

Plazas de aparcamiento reservadas dispuestas en perpendicular a la acera y con acceso compartido.

. / - rampa de acceso
linea edificada g i
@ /
- g
-— //
— i sefializacion vertical
zona de aproximacion y ke L p
transferencia lateral compartida i V
entredosplazas [~] ~ =4
o : \\ Vi
\ AN

5,00 m.

2,20 m. 1,50 m. 2,20m.
x X

S|

Fuente: Orden VIV/561/2010.
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Plaza de aparcamiento reservado en linea con acceso desde paso de peatones.

€ linea edificada
~N
sefializacion vertical
i @
g
il 0N
zona de aproximacion y = ‘
transferencia lateral ! i H
- 4 : 8- :.ﬂ:‘—— --\'
Yo 0 il | 4
] \"'— — Y
: = ¥ T
T80 | 220 | == -

3 1

3,70 m.

Fuente: Orden VIV/561/2010.

Plaza de aparcamiento reservadas dispuestas en diagonal a la acera y con acceso compartido.

: / K43 rampa de acceso
linea edificada E a la acera
2 7
sefalizacién vertical A / zona de aproximacion y
" el 7 transferencia lateral compartida
b, ‘é{ —_— entre dos plazas
W 5

Fuente: Orden VIV/561/2010.

4. Las plazas dispuestas en linea tendran una dimension minima de 5,00 m de longitud x 2,20
m de ancho y ademas dispondran de una zona de aproximacion y transferencia posterior de
una anchura igual a la de la plaza y una longitud minima de 1,50 m.
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Plazas de aparcamiento en linea con acceso desde paso de viandantes.

|
0000
]

= 1.50 L slm
— zonade aproximaciény 1 -
| transferencia posterior | | T
Socat i L A ey — = = W\
Il J = = Y | "\\
] 0 g 117
] O Supa—— Y
' [ B - sefializacién vertical
8 linea edificada
- .

Fuente: Orden VIV/561/2010.

5. Las plazas de aparcamiento reservadas para personas con movilidad reducida estardn
sefalizadas horizontal y verticalmente con el Simbolo Internacional de Accesibilidad, cumpliendo
lo establecido en el articulo 43.

Simbolo Internacional de Accesibilidad.

L10

e

N
A
(45)L

L

10

us (7o 10

Color
Fondo: azul Pantone Refiex Blue
Simbolo: banco

Fuente: Orden VIV/561/2010.

En este sentido, existen aproximadamente 37 plazas reservadas para PMR a lo largo del
término municipal de San Juan del Puerto. La mayoria de ellos se encuentran en los ejes

- \4
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viarios. Se recomiendo aumentar la proporcion de plazas reservadas para PMR en los
principales centros atractores y bolsas de estacionamiento.

En el siguiente plano se muestran las localizaciones de las plazas reservadas a personas con
movilidad reducida en San Juan del Puerto.

Ubicacion de las plazas PMR.

A A | Leyenda

@ Plazas PMR

Fuente: elaboracién propia.

Respecto al disefio de las plazas, todas ellas se encuentran sefalizadas horizontal y/o
verticalmente, ademas de ubicarse junto a vados de acceso a las aceras o zonas de
aproximacion, tal y como recoge la normativa, sin embargo, no todas cumplen con los
criterios descritos anteriormente. Por otro lado, el estado de conservacion de la mayoria de
ellas no son las adecuadas. A continuacién, se muestran algunas de las plazas PMR localizadas
en San Juan del Puerto.
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Plaza PMR sin senalizacion vertical. Inaccesible. Pintura PMR en mal estado de conservacion.
\‘ | h
o ¥ ’ °
1 ] ‘

s

Fuente: elrérboracién propia.
b) Puntos de recarga
Respecto de los puntos de recarga para vehiculos eléctricos, San Juan del Puerto no dispone
de ningiin emplazamiento activo, sin embargo, en la Estacion ITV de San Juan del Puerto, en
el Poligono Industrial la Duquesa, existe un punto con un cargador Type 2.7 de 40 kw en fase
de pruebas.

Punto de recarga eléctrica en la estacion ITV de San Juan del Puerto.

Fuente: Electromaps.

11.2. Demanda de estacionamiento

Para analizar la demanda de aparcamientos del municipio se ha realizado una campafa de
observacién in situ que permitié conocer las ocupaciones y rotaciones de las plazas de
estacionamiento existentes en diferentes zonas de San Juan del Puerto.

En concreto, se han estudiado las siguientes zonas:
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e Rios-Miramar.
e Miguel Delibes.
e Fatima.

osom?

Fuente. Elaboracién propia.

Para cada una de las areas de estudio, se han tomado datos de los vehiculos estacionados
entre las 8 y las 19 horas con el objetivo de obtener informacion relacionada con la ocupacién
horaria, afluencias, la rotacion (vehiculos por plaza y dia) y la duracién de la estancia
demandada por las personas usuarias.

Sobre el 100% de las plazas en superficie estudiadas se realizaron tres rondas de observacién
y conteo de vehiculos, permitiendo conocer el porcentaje de ocupacion y rotacion de las
plazas en el area de estudio.

La finalidad es valorar la demanda de estacionamiento de vehiculos diferenciadas por tramos
horarios y zonas, con el fin de diagnosticar la demanda del estacionamiento, medir sus
capacidades en relacién con la oferta censada, y proponer en la siguiente fase del Plan, las
medidas de actuacion convenientes.

En las siguientes paginas se muestran los datos obtenidos de dichos estudios.
a) Rios-Miramar.

La muestra de plazas de estacionamiento analizada en el entorno de las calles Rios y Miramar
fue de mas de 100 plazas. A continuacion, se muestran los resultados de ocupacion y rotacion:
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e Ocupacion: en el ambito de estudio se registraron valores cercanos a la saturacion,
con un porcentaje entre el 75% y el 85%. Se considera saturacién cuando el indice de
ocupacion supera el 85%. El objetivo de movilidad debe contemplar una oferta media
de plazas libres minimo del 15%, por lo que en esta zona, la situacion se encuentra en
el limite de lo aceptable.

e Rotacién: respecto a la rotacién, el indice medio es de unos 3 vehiculos por plaza al
dia. En la bolsa de estacionamiento de la calle Miramar, este valor se incrementa
ligeramente.

Estacionamiento en calle Miramar.

Fuente. Elaboracién propia.

b) Miguel Delibes.

En la zona de Miguel Delibes y calles aledafias se tomd una muestra de de 30 vehiculos,
obteniendo los siguientes resultados:

e Ocupacion: la ocupacion en esta area es muy diversa y cambiante, estando muy
ligada al supermercado que se ubica en la propia calle Miguel Delibes. Se observa una
ocupacion media en torno al 65%. Los valores maximos se registraron en horario de
tarde, sin llegar a la saturacion.

¢ Rotacion: la rotacién media de vehiculos por plaza y dia es de mas de 3 vehiculos,
tanto en horario de mafiana como en horario de tarde.
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Estacionamiento en Miguel Delibes.

Fuente. Elaboracién propia.

c) Zona calle Fatima:

La muestra de plazas de estacionamiento analizada en el entorno de calle Fatima fue de
aproximadamente 35 plazas. A continuacion, se muestran los resultados de ocupacion y
rotacion:

e Ocupacion: el indice de ocupacién en la calle Fatima y calles aledafias se mantiene
practicamente constante a lo largo de todo dia, con valores entre el 50% y 60%,
aumentando ligeramente en horario de tarde/noche.

e Rotacioén: por su parte, el indice medio de rotacion de vehiculos/plaza/dia es de unos
2,5, tanto en horario de mafiana como de tarde. Esto se debe principalmente a que
se trata de una zona residencial.
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Estacionamiento en el entorno de calle Fatima (callejon Tobalo).

5

Fuente. Elaboracién propia.
Una vez analizadas distintas zonas con caracteristicas diferentes, se observa que en San Juan
del Puerto no existe un problema especifico de estacionamiento. La mayor problematica se
registra en el entorno de la calle Rios y Miramar, registrando valores que alcanzan los limites
aconsejables en momentos puntuales del dia.

La siguiente fase del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de San Juan del Puerto deberd
proponer actuaciones que mitiguen este tipo de traficos, para asi cumplir con los objetivos
marcados por la estrategia DUSI de reduccién de emisiones y de una movilidad urbana mas
sostenible

11.3. Habitos y percepciones de la ciudadania

Se ha cuantificado la demanda de estacionamiento de las personas residentes en San Juan
del Puerto en su hogary en los lugares de destino en sus desplazamientos habituales a partir
de las encuestas online de movilidad.

De acuerdo con los datos recogidos, aproximadamente el 44% de las personas resientes de
San Juan del Puerto dispone de garaje, por un 56% que no. La disponibilidad de garaje o una
plaza de estacionamiento propia afecta en el nimero de vehiculos que estacionan en la via
publica en el entorno del hogar, aumentando la presion del vehiculo privado.
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Estacionamiento de vehiculos en el hogar.

mSi = No

Fuente: elaboracién propia.

En la siguiente grafica, se muestra el lugar de estacionamiento de los vehiculos en el entorno
del hogar. Se observa que practicamente la totalidad de las personas que cuentan con una
plaza de garaje en propiedad la utiliza (32% plaza de garaje en propiedad y 12% plaza de
garaje en alquiler). En muchos casos, por comodidad y facilidad de estacionar en la via
publica, los vehiculos se estacionan en la calle. En el caso de San Juan del Puerto, se observa
que los vehiculos estacionados en el entorno del hogar son aquellos que no cuentan con una

plaza de garaje.

Estacionamiento de vehiculos en lugar de residencia.

%

60% 53%

50%

40%

32%
30%
20%
12%
o)
0% I
En la calle Plaza de garaje en Plaza de garaje en Otro
propiedad alquiler

Fuente: elaboracién propia.
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12. Aspectos energeticos
y medioambientales

El trafico de vehiculos motorizados es la principal fuente de contaminacién atmosférica en
los sistemas urbanos. Segun datos del IDAE el sector del transporte en Espaia tiene el mayor
peso en las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) de 2018 con un 27%.

En la misma linea, la Agencia Europea de Medio Ambiente afirma que mas del 30% de las
emisiones de COzde la UE son originadas también por el transporte, estando el 72 % asociado
al trénsito por carretera. Como parte de su trabajo para reducir las emisiones de CO,, la UE
se ha comprometido a disminuir las que provienen del transporte un 60% por debajo de los
niveles de 1990 para 2050.

Evolucion de las emisiones de CO2 por sector en la UE (1990 - 2016)

150%
125%
100% — : o
75% _ ) 1* S s
50%

1990=100% 1995 2000 2005 210 20152016
°Enefgia Transporte () Industria® Hogares @ Agricultura, silvicultura,

- pesca

Fuente: www.europarl.europa.eu
En la anterior grafica se muestra la evolucion de las emisiones de CO; por sector de la union
europea, y en todos se observa una tendencia decreciente excepto en el transporte que ha
seguido. Desde la Junta de Andalucia, se realiza un informe anual del consumo final de
energia a nivel autondmico en Toneladas Equivalente de Petréleo (ktep), del que se concluye
que:
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e El petréleo sigue siendo la fuente que mas aporta a la matriz de consumo,
suponiendo en 2019 el 44,6% del consumo total en Espaia y el 44,5% en
Andalucia.

e Por sectores de actividad, todos aumentan su consumo respecto a 2018, excepto
el sector residencial (que consume un 4,6% menos). La industria y los servicios
registran mayores incrementos relativos, un 8,6% (336,2 ktep) y un 5,4% (63,9
ktep) respectivamente. En porcentaje, aumenta en menor medida el consumo de
los sectores primario (un 3,5%, 31 ktep) y el transporte (un 2,6%, 134,6 ktep).

e El consumo de energia del sector transporte crece en 2019 un 2,6% (134,6 ktep)
y se sitla en 5.318,6 ktep, el 39,2% del consumo total de energia final en
Andalucia. Los derivados del petréleo, con un 94,2%, son los combustibles mas
usados en este sector, aumentando un 2,7% (130 ktep) respecto al afio pasado.

Porcentaje del consumo energéticos por sectores de Andalucia (2019)

TOTAL: 13.565,5 ktep

A 'ndustria 4 transporte 4 primario

A\ servicios residencial

Fuente: Agencia Andaluza de la Energia.

e En cuanto a la distribucion de las emisiones, en la tabla siguiente se puede
encontrar desagregado el valor de las emisiones de CO; para los sectores finales
que, en su conjunto, supusieron 23.853,3 kilotoneladas. Aumenta sus emisiones
el sector servicios un 25,8%, y de manera bastante mas moderada la industria
(3,2%), el sector primario (2,7%) y el transporte (2,6%).
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Evolucién de las Emisiones de CO: por sectores en Andalucia

Unidad: miles de 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
toneladas de COz

Eé;ﬂl_'ig;ﬁ” 18527.8 164949 17.191,1 182349 148202 143612 180930 143338 171293 167237 115288
Transporte 145021 145477 130842 122342 123613 127079 132429 133057 145377 149755 153616
Industria 45666 43533 43472 38599 37114 38099 37059 40698 46979 43205 44586
Primario 17426 2EIW0  2TITA 0 ZATIO 23163 22304 230 22693 22819 23107 23733
Servicios 396 3133 4314 333 2629 M9 3903 4101 3785 3952 4971
Residencial 15809 1.557,1 1.4080 14626 13919 12738 13316 12575 11794 11992 11627

Energético * 22850 21525 20694 21034 21259 23238 21798 20790 20746 21707 1.9030

TOTAL EMISIONES 44.9246 422577 #1.2584 40.6853 36.389,3 36.973,0 411647 377251 422733 42.0955 37.2851

* Incluye emisiones asodiadas al consumo de combustibles fosiles poro el desarrolio de las
octividodes de extroccion, produccion, transformacion y distribucion de energio

Fuente: Agencia Andaluza de la Energia.

e A nivel provincial, Huelva consume 1.807,9 ktep de energia final en 2019, que
representa el 13,3 % de la comunidad autéonoma. En el grafico siguiente se
observa la evolucién del consumo energético de esta provincia por sectores. El
sector industrial representa el 60,5 % del consumo energético, seguido del sector
del transporte con el 22,9 %.

Evolucién del consumo energético por sectores de Huelva (Ktep)

2500

2.000

1.500

1.000

500

u Il i i i i i i i i i i i i i

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Industria Transporte @ Servicios M Residencial ™ Primario

Fuente: Agencia Andaluza de la Energia.
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Porcentaje del consumo energéticos por sectores de Huelva (2019)

5,8% 2019

4,6%

M Industria

m Transporte

M Servicios
Residencial

Primario

Fuente: Agencia Andaluza de la Energia.

La Huella de Carbono es un indicador ambiental que pretende reflejar la totalidad de los
gases de Efecto invernadero (GEI) emitidos por efecto directo o indirecto, tanto para un
producto como para una organizacion. Para el calculo de la huella de carbono del sector del
transporte de San Juan del Puerto, se requiere la informacion de consumos energéticos
desagregada por tipos de combustibles como gasolinas o gasoleos, para poder aplicar los
factores de emision del Anexo VI: factores de emision, Version 15, de junio del 2020. MITECO.

Al no disponer de esta informacion, se ha realizado una estacién del consumo y las emisiones
del vehiculo privado en el escenario actual a partir de los datos obtenidos en la Encuesta de
movilidad y en los datos de telefonia movil , los datos de la DGT y del IDAE. La metodologia
aplicada para el calculo del CO2 producido por el uso del vehiculo privado se extrae de la
“Guia de Vehiculos Turismo de venta en Espafia, con indicacién de consumos y emisiones de
CO2. Directiva Europea 1999/94/CE. Real Decreto 837/2002", 122 Edicion editada por el IDAE
(Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia) mayo de 2017.

Entendemos por viajes expandidos los obtenidos por extrapolacién de los viajes diarios que
se hacen en San Juan del Puerto a partir de los datos de la encuesta realizada y de los datos
la matriz OD obtenidos mediante Big Data. Permiten obtener una aproximacién de la
magnitud de los desplazamientos realizados diariamente en este municipio (tabla siguiente).

’
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Reparto modal y nimero de viajes por modo.

11% 0,5% 2,1%
,L70

m A pie mVehiculo privado = Bicicleta = Transporte publico = Otro

Modo de transporte % Nuamero de viajes

A pie 38,5% 8128

Vehiculo privado 57.8% 12203

Bicicleta 1,1% 232

Transporte publico 0,5% 106

Otro 21% 443
TOTAL 100,0% 21.112

Fuente: Elaboracién propia.

A partir de estos datos, se determina el calculo del consumo energético, y emisiones de CO>
del vehiculo privado (57,8%) que es el modo motorizado que mas peso tiene en el reparto
modal. El transporte publico al tratarse de un servicio interurbano no se tiene en cuenta en
el presente analisis, ya que se trata de una estimacion a escala local.

A partir de los datos mdviles y las encuestas, se obtiene que en un viaje en vehiculo privado
se recorren aproximadamente 15 km. A estos viajes se les aplicara el coeficiente de ocupacion
de los vehiculos, para tener asi los kilémetros al dia realizados por los vehiculos privados,
obteniéndose asi que el total de kilémetros diarios recorridos en transporte privado son
130.746 kildbmetros / dia.

El siguiente paso es conocer el tipo de carburante utilizado, que se estima a partir del parque
movil de vehiculos proporcionado por la DGT, donde el 46% de los vehiculos son diésel y el
51% son gasolina.

Distancia recorrida segtin tipologia de vehiculo
Vehiculo Diesel Vehiculo gasolina  Total
| 21.952.325 25.770.121 47.722.446

Fuente: elaboracién propia.

Distancia (km)
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A partir de estos datos, y los del consumo de carburante medio por kildmetro de cada modo
de transporte, se calculan los consumos totales (litros de carburante).

Consumo cada 100 km

Tipo vehiculo/carburante L/100 km
Diésel turismo 6,5
Gasolina turismo 9,0

Fuente: elaboracién propia.
La “"Guia de Vehiculos Turismo de venta en Espafia, con indicacion de consumos y emisiones
de CO,. Directiva Europea 1999/94/CE. Real Decreto 837/2002", editada por el IDAE, indica
las ratios a utilizar para calcular las emisiones de CO, emitidas por vehiculos segun tipo de
combustible:

e 2,32 kg de CO; por litro de gasolina.
e 2,6 kg de CO; por litro de gasoil.

Como resultado se obtiene que anualmente el transporte privado produce 9.091 tn/afio de
CO..

Emisiones de CO; emitidas

Emisiones de CO; Gasolina Diesel Total
Diarias (tn) 15 10 25
Anuales (tn) 5.381 3.710 9.091

Fuente: elaboracién propia.
12.1.1.Calidad del aire

La contaminacion atmosférica es uno de los principales problemas medioambientales a los
que es necesario hacer frente debido a su incidencia directa en la salud humana. Las
afecciones que causa estan asociadas, principalmente, a los sistemas respiratorio y
cardiovascular. Los grupos de poblacion mas afectados son las personas de avanzada edad,
las mujeres embarazadas, los nifios y las personas con enfermedades respiratorias o
cardiovasculares crénicas.

Las Administraciones responsables han desarrollado normativa tanto para lograr la reduccion
de las emisiones como para disminuir los niveles de contaminantes permitidos en el aire
ambiente. En este sentido, las Administraciones competentes deben adoptar planes y
programas para la mejora de la calidad del aire y el cumplimiento de los objetivos de calidad
del aire en su ambito territorial, asi como para minimizar o evitar los impactos negativos de
la contaminacion atmosférica, en los casos en que se registren superaciones de los niveles
maximos permitidos de determinados contaminantes atmosféricos.

Los principales contaminantes que se tienen en cuenta para analizar de la calidad del aire
son:

e Ozono (O3) troposférico: Se forma a partir de reacciones quimicas complejas en las
que participan otros gases contaminantes que actlan como precursores,
principalmente 6xidos de nitrogeno (NOx), y compuestos organicos volatiles (COVs)
tanto antropicos como biogénicos procedentes de la vegetacion. La velocidad vy el
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grado de formacién del O; troposférico se ve favorecido por el aumento de la
radiacion solar, las emisiones antropogénicas de precursores y el ciclo biologico de
emisiones biogénicas de COVs. Por ellos, sus niveles son mas elevados en el sur de
Europa, principalmente en primavera y verano.
La legislacion establece como objetivos de calidad del aire segun el R.D. 102/2011:

o Umbral de informacién a la poblacién de 180 pg/m?.

o Umbral de alerta a la poblacion de 240 pug/m?°.

o Un tercer parametro que considerar en el O3 es el promedio cada ocho horas,
el cual no debe superar en mas de 25 veces anuales el valor de 120 pg/m3
(umbral de proteccién de la salud humana).

e Dioxido de azufre (SOz): Es el compuesto de azufre que mas frecuentemente
contamina el aire. Es un gas incoloro no inflamable, originado por la combustién de
sustancias con contenido en azufre (carbon y/o fuel) y la fundicion de minerales ricos
en sulfatos, principalmente por la industria (incluyendo las termoeléctricas), sequido
de los vehiculos de motor.

La legislacion establece como objetivos de calidad del aire segin el R.D. 102/2011:

o Valor limite horario para la proteccién de la salud humana de 350 ug/m?* que
no podra superarse en mas de 24 ocasiones por aiio en un periodo promedio
de 1 hora.

o Valor limite diario para la proteccién de la salud humana de 125 pug/m?® que
no podra superarse en mas de 3 ocasiones por afio en un periodo promedio
de 24 horas.

o Umbral de alerta de 500 pg/m3 durante 3 horas consecutivas en un area
mayor de 100 km2.

e Dioxido de nitrégeno (NO): El didxido de nitrégeno es un gas reactivo que se forma
principalmente por la oxidacion de mondxido de nitrogeno (NO). Es un contaminante
indicador del trafico rodado, ya que es emitido directamente por los vehiculos diésel,
aunque se produce también en la atmdsfera como proceso quimico de la oxidacion
del mondxido de nitrogeno (NO) de los vehiculos.

La legislacion establece como objetivos de calidad del aire segun el R.D. 102/2011:

o Valor limite horario para la proteccién de la salud humana de 200 ug/m? que
no podra superarse en mas de 18 ocasiones por afio durante un periodo
promedio de 1 hora.

o Valor limite anual para la proteccién de la salud humana de 40 pg/m? durante
un periodo promedio de 1 afio civil.

o Umbral de alerta de 400 ug/m? durante 3 horas consecutivas en un area mayor
de 100 km?

e Monoxido de carbono (CO): Es un gas incoloro, inodoro e insipido, que se ha ido
reduciendo con la mejora tecnoldgica de los vehiculos a motor en los Ultimos afios.
Se mide contabilizando el valor medio movil de 8 horas consecutivas precedentes por
cada hora de las 24h del dia.
La legislacion establece como objetivos de calidad del aire segun el R.D 102/2011:
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o Valor limite octohorario para la proteccion de la salud humana de 10 mg/m3
de media octohoraria maxima en un dia.

e Particulas en suspension (PMi 0 PMys): Las PM1 son aquellas particulas sélidas o
liquidas de polvo, cenizas, hollin, particulas metalicas, polen..., dispersas en la
atmosfera, y cuyo didmetro varia entre 2,5y 10 um.

La legislacion establece como objetivos de calidad del aire segin R.D. 102/2011:

o Para PMyg, valor limite diario para la proteccién de la salud humana de 50
ug/m? que no podran superarse en mas de 35 ocasiones al afio durante un
periodo promedio de 24 horas.

o Para PMyg, Valor limite anual para la proteccién de la salud humana de 40
ug/m?.

o Para PM2,5, valor limite anual de 20 pug/m3.

El analisis de la calidad del aire se basa en la Red de estaciones de Calidad del Aire de
Andalucia, gestionada por la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo
Sostenible, emitiendo informes de calidad del aire a partir de las medidas obtenidas en las
casi 100 estaciones existentes en Andalucia (los informes son de tipo cualitativos y
cuantitativos). San Juan del Puerto dispone de una estacion de medicion de la calidad del
aire, que pertenece a la zona industria de Huelva, formada por varios puntos de muestreo en
municipios aledafos.

La informacién sobre calidad del aire en la zona industrial de Huelva, en los dias de cada afo
en el que las estaciones obtienen una puntuacion de calidad entre mala y muy mala, pone de
manifiesto que las estaciones mas afectadas por este indice son La Orden, Moguer y Punta
Umbria. Estas superaciones de deben principalmente a superaciones por niveles de Oz y
Material Particular (PMzsy PM;).

Dias al afo con calidades del aire malas y muy malas por estacién

Estacion 2017 2018 2019 2020
Campus el Carmen 1 16 7 1
La Orden 24 41 34 13
La Rabida 3 2

Los Rosales 2 1

Marismas del Titan 2

Mazagon 10 20 6 4
Moguer 1 2 11 3
Niebla 2 1

Palos 1

Pozo Dulce 3 5 2

Punta Umbria 7 23 10 1
Romeralejo 3

San Juan del Puerto 2 2

Torrearenilla 4

Fuente: Red de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire en Andalucia
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Estaciones de la RVCCAA ubicadas en la zona Industrial de Huelva
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Fuente: Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la Zona Industrial de Huelva
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13. Conclusiones

El documento de Anélisis y Diagndstico del PMUS de San Juan del Puerto se cierra con un
resumen de los principales problemas o retos por resolver, extraidos del diagnostico realizado
en base a la informacion técnico-participativa analizada.

Para ello se ha hecho uso de una matriz de analisis DAFO que identifica las principales
Debilidades, Amenazas, Fortalezas y Oportunidades que ayude a identificar las lineas

estratégicas de accion.

Matriz DAFO.
Interno Externo
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Fuente: elaboracion propia.
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14. Plan de Accion

A partir de la identificacion de las carencias y oportunidades referidas a la movilidad urbana
de San Juan del Puerto presentes en el documento de Analisis y Diagnéstico del PMUS, se
procede al desarrollo del documento que enmarca las principales lineas estratégicas,
compuestas a su vez por un paquete de medidas, que permitan una evolucién del municipio
hacia la movilidad urbana sostenible.

Por tanto, se dispone de un conocimiento adecuado sobre los condicionantes
socioeconomicos Yy territoriales de la movilidad local, de las caracteristicas de la oferta y la
demanda, de una valoracién de los principales problemas y conflictos actuales y la
identificacion de las potencialidades mejoras para el municipio de San Juan del Puerto de
cara a poder jerarquizar las intervenciones sobre la situacion actual.

Los principios que guian el disefio de los objetivos especificos y la elaboracion de las
estrategias y actuaciones descritas a continuacion son los siguientes:

¢ Movilidad centrada en las personas. La experiencia y los habitos de las personas
usuarias representan los parametros basicos del disefio, la comprensién de lo
rapido que se mueven las personas en consideracion a la escala, el espacio, las
actividades, los modos de transporte y necesidades de mejora del servicio actual,
determinando, en gran medida, el alcance y los objetivos de las actuaciones.

e Accesibilidad, inclusividad y seguridad, de las personas, especialmente de las
mas vulnerables (nifios y nifias, personas de la tercera edad, y con diversidad
funcional) y por modos de transporte (peatones y ciclistas) debe ser primordial
para el cambio de modelo de movilidad.

e Contexto. Las calles y vias urbanas son los espacios mas vitales, pero a su vez los
mas infrautilizados en las ciudades. Las vias urbanas deben ser consideradas algo
mas que meros espacios para la circulacion, por lo cual debemos empezar a medir
su rendimiento mas alla de la capacidad, velocidad y congestion vehicular,
partiendo del entendimiento del entorno y la dinamica urbana para su disefio,
atendiendo a la creciente diversidad de modos de transporte con tipologias y
velocidades distintas, asi como la diversa agilidad y movilidad de las personas
que diariamente se desplazan por estas vias.

Por lo cual las calles son: espacios de cambio que adoptan diferentes prioridades y disefios
para mejorar la productividad y eficiencia de movimientos; redes seguras, cobmodas y
atractivas para soportar e integrar cualquier modo de transporte; espacios publicos vitales
para el desarrollo social, econdmico y de bienestar de la poblacion que tienen una fuerte
influencia sobre nuestra salud y representan espacios de resiliencia y mitigaciéon ante
situaciones complejas y urgentes como el cambio climatico o extraordinarias como la
pandemia COVID- 19.

14.1. Objetivos especificos
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Para avanzar en la construccion del modelo de movilidad sostenible, los objetivos generales
que orientan el Plan de Accidn se centran en procurar un reparto modal mas equilibrado,
priorizando modos no motorizados en distancias cortas y medias, y modos colectivos, o
particulares menos contaminantes, en trayectos mas largos.

La consecucion de dichos resultados requiere la identificacion de objetivos especificos y su
consecucion en base a las problematicas detectadas por area tematica o ambito de la
movilidad local, y que enumeramos a continuacion:

Codigo Objetivo

1 Promover pautas de movilidad sostenible

2 Garantizar la movilidad urbana a través de modos de transporte mas sostenibles
y colectivos

3 Generar un marco municipal regulador adaptado a las necesidades actuales y
futuras

4 Integrar la localidad con las zonas verdes

5 Aumentar la permeabilidad y conectividad a pie, en bicicleta y en transporte
publico
Incentivar los modos de desplazamiento sostenibles
Equilibrar el espacio de las calles en favor de las personas viandantes
Garantizar las condiciones 6ptimas para la movilidad en bicicleta y vehiculos de
movilidad personal para todas las personas usuarias

9 Habilitar una red ciclista que conecte todo el nucleo urbano

10 Disponer de una red de aparcabicis junto a espacios atractores y generadores
de viajes

11 Actualizar las prestaciones del servicio e informacién del transporte publico

12 Proporcionar el acceso universal a las paradas de autobus interurbano

13 Evitar el empleo del vehiculo privado en desplazamientos de corta duracion

14 Facilitar la intermodalidad

15 Racionalizar la movilidad motorizada

16 Incentivar la movilidad eléctrica

17 Mejorar la gestion del uso de la via publica y el espacio destinado a otros modos
de transporte distintos al coche

18 Reducir la velocidad del vehiculo en espacios urbanos y entornos escolares

19 Adecuar la red de plazas reservadas para carga y descarga

20 Mejorar la gestion y oferta de aparcamiento en el entorno urbano

21 Reducir el trafico de agitacion generado por la busqueda de estacionamiento

22 Regular y mejorar la oferta de plazas de estacionamiento

23 Reducir el trafico de paso por entornos urbanos
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Cada uno de estos objetivos especificos comparten un principio en comun: Modificar los
habitos de movilidad y opciones de movilidad de la ciudad de manera efectiva para que el
caminar, el andar en bicicleta, usar el transporte publico y el compartir coche, en ese orden,
sean las opciones mas faciles y atractivas para los desplazamientos cotidianos de las personas
que conviven y habitan en San Juan del Puerto.

14.2. Desarrollo y estructura del Plan de Accion

Una vez que se han establecido los objetivos que persigue el presenta plan, se precisa de la
identificacion de las estrategias que van a orientar las acciones y medidas, segun las
necesidades de movilidad de San Juan del Puerto. Estas estrategias se estructuran en cuatro
ejes principales, definidos segun su mayor o menor relevancia o capacidad de cambio en el
modelo de movilidad actual: instrumental, estructurante, complementarias y
transversales.

Es importante destacar que la logica de esta clasificacion por niveles obedece a una
priorizacién de las estrategias en una determinada programacion, ademas de a su agrupacion
en conjuntos ordenados que permitan al lector o lectora entender la capacidad
transformadora de las estrategias contenidas en cada uno.

Cada Estrategia de Actuacion se articula en una serie de medidas correctoras y actuaciones
concretas complementarias entre si. De esta manera se atenderan retos y objetivos
especificos y, al mismo tiempo, contribuiran a otros objetivos y combinaran con otras
estrategias y actuaciones para que sean efectivas.

Niveles estratégicos de intervencion.

Estrategias Instrumentales

‘ Estrategias Estructurantes ‘

Fuente: elaboracién propia.

Por tanto, las estrategias preliminares que se plantean son las siguientes:

e Estrategia Instrumental. Necesarias para la correcta planificacion, coordinacion,
operatividad e implementacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible durante
los proximos afos. Las propuestas que incluyen son:

o E.LL. Plan Director de la Movilidad No Motorizada.
o E.I2. Plan Integral de Accesibilidad Urbana.

e Estrategia Estructurante. Compuestas por un conjunto de medidas que actuan
como actuaciones catalizadoras del cambio de modelo de movilidad. Las
propuestas que incluyen son:
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o E.E.1. Plan de Mejora de la red y espacios peatonales.

o . Representan el compendio de medidas que
reforzaran la estructura necesaria para el cambio de modelo desde una vision
integradora y eficiente del PMUS. Las propuestas que incluyen son:

o E.C.1. Infraestructuras Ciclistas y Vehiculos de Movilidad Personal.

E.C.2. Plan Integral de Estacionamiento.

E.C.3. Gestion del trafico y seguridad vial.

E.C.4. Fomento de la movilidad de bajas emisiones.

E.C.5. Plan de Mejora del transporte publico interurbano.

o . Incide sobre el resto de las estrategias y ayuda a
generar un tratamiento integrado y eficiente del cambio de modelo de movilidad.
Incluye la propuesta siguiente:

o E.T.1. Plan de Comunicacion y Sensibilizacion.
o E.T.2. Plan de Gestion de la Movilidad.

O O O O

Todas las estrategias integraran actuaciones que impliquen mejoras en el modelo de
movilidad del municipio para alcanzar los objetivos descritos anteriormente e incluiran los
siguientes campos descriptivos:

e Estrategia, donde se le asigna una denominacion y un coédigo de referencia.
e Ladgica de la estrategia, recoge los objetivos a los que responde la estrategia y
los problemas especificos que pretende resolver.
e Objetivos a los que responde, codificados segin se ha indicado con
anterioridad.
e Interacciones con otras estrategias, donde se indica el cdédigo de otras
estrategias que estan relacionadas directamente con la que es objeto.
¢ Maedidas propuestas, que concreta las actuaciones que se proponen.
e Plazo de ejecucion, que recoge el plazo estimado de puesta en practica en
periodos de tiempo:
o Corto plazo: desde la aprobacion del plan gasta 2 afios después.
o Medio plazo: 2-3 afios desde la finalizacion del plan.
o Largo plazo: entre 4 y 10 afios desde la finalizacion del plan.
¢ Inversion estimada, costes aproximados.
¢ Indicadores de evaluacion y seguimiento, que describe los indicadores que se
consideran mas adecuados, su unidad de medicién, y sus valores actuales y
esperados para el afo 2030.

i
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15. Estrategias de
actuacion

15.1. Estrategias instrumentales

E.I.1. Plan Director de la Movilidad No Motorizada

Légica de la estrategia

La movilidad no motorizada es un elemento transversal de la politica municipal que tiene
relacién con la movilidad, las infraestructuras, el medio ambiente, la salud, la educacién, el
deporte, el turismo y las actividades econémicas.

Mediante la redaccion del PMUS y con la definicion de la Estrategia de Desarrollo Urbano
Sostenible Integrado, se hace evidente la necesidad de desarrollar actuaciones que
promociones y ordenen el uso de los modos no motorizados. El Plan Director estructurara y
coordinara de todas las medidas referidas a estos modos de desplazamiento, de forma que
se configure un programa equilibrado y compacto en el que no predominen de manera
desproporcionada unos u otros componentes (infraestructuras, regulacién, etc.).

e Objetivos a los que responde: 1, 2, 3,4,5,6,7,8,9,10y 15.
¢ Interacciones con otras estrategias: EI.2, EE1 EC1yET.1.

Medidas propuestas

La medida consiste en la elaboracion de un Plan Director de la Movilidad No Motorizada,
que incentivara el uso de la bici, vehiculos de movilidad personal (VMP) y el ir a pie como
medio de transporte habitual y sostenible asociadas a la movilidad urbana e interurbana. En
el Plan propuesto se desarrollaran, entre otras, las siguientes actividades:

e Establecimiento de las pautas de la politica municipal de la bicicleta y de VMP.

e Coordinacién del disefio de la red de itinerarios ciclistas que vertebre el territorio
y sus conexiones con otros municipios.

e Determinacion de los condicionantes que faciliten el acceso a la red, priorizando
las conexiones con los principales centros atractores y generadores de viajes.

e Promocion de iniciativas de instalacion de lugares para el estacionamiento de
bicicletas.

e Planteamiento de medidas en materia de seguridad vial que protejan a los
ciclistas y VMP en espacios compartidos con otros usos (circulacién de vehiculos
o circulacion peatonal).

e Propuesta de iniciativas que dinamicen y normalicen la utilizacion de la bicicleta
y VMP para todos los usos (transporte cotidiano, ocio o deporte), y por cualquier
grupo social, con independencia de sexo, edad, zona de residencia o renta.
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e Priorizacién de criterios que favorezcan la intermodalidad.

En paralelo a las actividades descritas el Plan Director debera impulsar otras medidas
complementarias de apoyo, como las que enumeramos a continuacion:

e Campafas de fomento del uso cotidiano de la bicicleta y VMP:

o Informacion sistematica de vias ciclistas y de VMP seguras y de la red de
aparcamientos de bicicletas.

o Sobre los beneficios personales, sociales y ambientales del uso de este
tipo de vehiculos.

o Respecto al potencial de la bicicleta eléctrica y otros vehiculos de
movilidad personal.

o En relacion con la percepcion ciclista para conductores de automoviles y
transporte publico.

o Fomento de la intermodalidad de la bici y VMP con el transporte publico.

o Conduccion bajos los efectos de alcohol y drogas.

o Desarrollo del Programa "Aula de la Biciescuela”.

e Formacion para la utilizacién segura de la bicicleta:

o Cursos de manejo bicicleta para nifios en colegios, y adultos en general.

o Normativa, equipacion y recomendaciones: casco, cédigo de circulacién,
etc.

o Campanas de concienciacion respecto a la convivencia responsable de
todos los modos de transporte, con especial atenciéon a los colectivos
profesionales del sector (autobuses, taxis, distribuidores, etc.), y en las que
también habra que profundizar en las consecuencias de posibles
conductas incivicas.

o Desarrollo del Programa Biciescuela en los colegios del municipio.

Campaiia apoyo a la bicicleta.

180
T
180 vl [eeve

Fuente: DGT.

e Otras iniciativas de apoyo:
o Convenios con empresas para el fomento del uso de bicicleta por sus
empleados dentro de las politicas empresariales de Responsabilidad
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Social Corporativa (duchas, taquillas, vestuarios, ayudas para la
adquisicién de bicicletas, aparcabicis, etc.).
o Convenios con comercios para incentivar que los clientes acudan en bici
(descuentos, tratamiento preferente, aparcabicis, etc.)
e Ventajas fiscales (Estado, Gobierno Autonomo o Ayuntamiento) para las
empresas que se impliquen en la promocion de la bici como modo sostenible de
transporte.

Inversion de implantacion estimada y plazo de ejecucion

Se prevé un horizonte temporal de 1 afio para la elaboracion del Plan Director de la Movilidad
No Motorizada.

El coste asociado a esta medida es la redaccién del propio Plan, que podra realizarlo el propio
Ayuntamiento o externalizarlo. El coste del estudio ronda los 15.000 €.

Indicadores de evaluacion y seguimiento

Cuadro de seguimiento.
E.I.1. Plan Director de la Movilidad No Motorizada

Indicador Unidad de Valor Valor Método de Periodicidad
medicion actual Deseable calculo
Redacc.lon del Plan Tanto por uno 0 1 Djat.os Anual
Director municipales

Fuente: elaboracién propia.
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E.I.2. Plan de Accesibilidad Universal Urbana

Logica de la estrategia

La movilidad esta intimamente ligada a la percepcion que tienen las personas respecto a la
accesibilidad en su entorno y a las posibilidades que le ofrece la red viaria para desplazarse
de modo seguro y comodo entre los diferentes origenes y destinos, en funcién de su
capacidad, edad y género.

La ciudadania optara por caminar en mayor medida si su experiencia al respecto resulta
satisfactoria en funcién de las facilidades para el transito y para la estancia (presencia de
obstaculos, posibilidad para el cruce de calles, zonas para reposo o vida social, etc.).

A partir de estos condicionantes se propone la redaccién de un Plan de Accesibilidad
Universal Urbana con el objetivo realizar actuaciones urbanas que refuercen la accesibilidad
desde el punto de vista global: accesibilidad urbana, accesibilidad al transporte y a los
servicios urbanos y edificaciones.

Dicho Plan debera analizar con detalle el grado de accesibilidad en cada punto y propondra
las medidas adecuadas para la consecucion del fin descrito, priorizandolas en el tiempo para
que su desarrollo pueda realizarse de forma gradual.

La elaboracién del Plan ha de partir de los principios basicos de accesibilidad universal
establecidos por la Federacién Espafiola de Municipios y Provincias (FEMP) y la Guia del IDAE.

e Objetivos a los que responde: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8,12, 14,17 y 19.
o Interacciones con otras estrategias: EI1, E.E1, EC1, EC2yE.CS5.

Medidas propuestas

El objetivo del Plan de Accesibilidad Universal Urbana es detectar las zonas criticas para, sobre
esa base, establecer el marco basico para desarrollar las correspondientes actuaciones de
eliminacién de eliminacion de todas aquellas barreras que impiden el acceso de todas las
personas a su entorno fisico y a las redes de servicios y dotaciones.

La misién del Plan propuesto es la de servir de diagnostico e identificar aquellas
oportunidades y necesidades de cara a la consecucion de unos estandares adecuados en
materia de accesibilidad y no discriminacion. El enfoque metodologico del Plan debera estar
fundamentado, en todo momento, en las necesidades de todas las personas usuarias (nifios
y nifas, jovenes, mujeres, hombres y personas mayores), tanto residentes como visitantes.

La metodologia de desarrollo del Plan seguira la secuencia de etapas que recomienda la FEMP
y que resumimos a continuacion:

e Fase 1. Recogida de informacién y toma de datos especificos,
e Fase 2. Evaluacion de datos y analisis de caminabilidad,

e Fase 3. Propuestas de actuacion,

e Fase 4. Valoracion de las actuaciones,

e Fase 5. Priorizacién y plan de etapas de actuacion,
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e Fase 6. Coordinacion de procedimientos de accion,

Con la finalidad de analizar y actuar sobre los elementos que son caracteristicos de la
problematica propia de San Juan del Puerto, sera necesario garantizar y potenciar la
participacion social de las personas con diversidad funcional y/o movilidad reducida. Para
ello se deberan eliminar los posibles obstaculos de comunicacién que impidan o dificulten
su plena participacion en la realizacién de encuestas, entrevistas y talleres, con vistas a
enriquecer el proceso.

Contar con la ciudadania ofrece la posibilidad de conocer el entorno urbano donde se mueve
para realizar sus actividades diarias y contrastar sus percepciones con las valoraciones
técnicas, y asi lograr alcanzar los objetivos planteados por la estrategia.

En términos operativos sera necesaria la constitucion de un Foro de Movilidad y Accesibilidad
Universal local en el cual estén implicados los diferentes departamentos municipales con
competencias en movilidad e igualdad social, y los colectivos y asociaciones representativos
de la ciudad, y cuyas principales actividades seran las siguientes:

e Incorporar la opinion, conocimiento y experiencia de agentes claves y de la
ciudadania en el andlisis de la situacion actual y en el disefio de propuestas.

e Propiciar nuevas vias de comunicacion con colectivos y agentes estratégicos de
San Juan del Puerto.

e Armonizar las propuestas del Plan de Accesibilidad Universal Urbana con las
planteadas en el PMUS.

e Priorizar las necesidades a atender.

e Garantizar la coherencia de las medidas contempladas en el PMUS con las
iniciativas o procesos de actuacion a planificar en este Plan.

Todas las actuaciones concretas sobre los medios de transporte y movilidad urbana deberan
ir acompafiadas por medidas de concienciacion y sensibilizacion social. Ademas, se
estudiaran las nuevas posibilidades que ofrecen las telecomunicaciones y la sociedad de
informacion para mejorar las condiciones de accesibilidad.

Inversion de implantacion estimada y plazo de ejecucion

Se prevé un horizonte temporal de 1 afo para la elaboracion del Plan de Accesibilidad
Universal Urbana de esta medida.

El coste asociado a esta medida se estima en 15.000 €, es la redaccion del propio Plan, que
podra realizarlo el propio Ayuntamiento o externalizarlo.

Indicadores de evaluacion y seguimiento

Cuadro de seguimiento.
E.I.2. Plan de Accesibilidad Universal Urbana

Indicador Unidad de Valor Valor Método de Periodicidad
medicion actual Deseable calculo
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Tanto por uno 0

Fuente: elaboracién propia.
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15.2. Estrategias estructurantes

E.E.1. Plan de mejora de la red y espacios peatonales

Logica de la estrategia

Esta estrategia se centra en la necesidad de afrontar las tareas pendientes para mejorar la
calidad de vida, competitividad urbana y econdmica de San Juan del Puerto desde el enfoque
de la movilidad peatonal.

La estructura urbana de San Juan del Puerto cuenta con un gran potencial para la realizacion
de desplazamientos a pie, vinculados a un modelo de movilidad sostenible y eficiente, debido
a la compacidad de la localidad, cercania de centros dotacionales, comercios, etc. En este
contexto, el caminar es la forma idonea de desplazamiento, ademas de la mas accesible,
asequible, equitativa y sostenible.

De acuerdo con el diagnéstico realizado, el 38,5% de los desplazamientos de San Juan del
Puerto se realizan a pie, siendo el modo mas representativo después del vehiculo privado.
Esto implica que el espacio peatonal debe ser una de las primeras consideraciones al
momento de definir un nuevo modelo de movilidad, promoviendo prioritariamente las
actuaciones y los elementos necesarios para la seguridad y la autonomia de movimiento de
las personas jovenes, adultas y personas con movilidad reducida, personas usuarias
principales de las aceras y areas peatonales del municipio.

Si bien en San Juan del Puerto se han realizado actuaciones de mejora de la accesibilidad
universal en los ultimos afios, se precisan de una serie de medidas que garanticen unas
calidades funcionales y estéticas diferenciales al resto del viario para una buena accesibilidad
a los servicios y actividades socioecondémicas y culturales del area, tanto por el
dimensionamiento de sus aceras como por el mobiliario urbano que se empleara, incluyendo
elementos de descanso, maceteros, papeleras, seiialética, etc.

Actuaciones de mejora de la accesibilidad peatonal en San Juan del Puerto.

]

Fuente: elaboracién propia.
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Por tanto, el objetivo de esta Estrategia es incentivar los desplazamientos a pie de manera
seguray accesible a través de itinerarios directos y transitables entre origenes y destinos, que
permitan a las personas disfrutar y acceder a los servicios y ofertas de trabajo, ocio, comercio,
entre otras, que ofrece San Juan del Puerto para, también, traducirlos en beneficios sociales,
culturales, econdmicos y medioambientales de la ciudad.

e Objetivos a los que responde: 1, 2, 3,4, 5,6,7,12,13,14,17, 18 y 23.
¢ Interacciones con otras estrategias: EI.1, EL12, EC2, EC5yET.1

Medidas propuestas

Tal y como se ha descrito en el diagnostico de la movilidad del PMUS de San Juan del Puerto,
existen una serie de itinerarios peatonales principales que discurren por aceras, calles y plazas
que facilitan la conexion entre las distintas zonas del municipio.

En la presente estrategia, se proponen un conjunto de medidas que buscara promover la
igualdad, cohesion territorial, reducir la exclusion social y fortalecer los lazos de proximidad
local al proporcionar el acceso caminando a los colegios, equipamientos, servicios,
instalaciones culturales y de ocio de San Juan del Puerto.

a) Ampliacién del espacio caminable

La creacion de aceras en condiciones estructurales y funcionales que faciliten la caminabilidad
y garanticen las funciones de paso (desplazamiento), de estancia (reposo, juego, espera ante
la escuela, vida social, etc.) y de actividad (pasear, realizar ejercicio, realizar actividades
culturales, etc.), promueve la actividad fisica, la recreacion y relajacion de la ciudadania, asi
como para la interaccion social asociada a valores esenciales, como identidad y pertenencia.

Sobre la base de estas razones se propone la ampliacién y mejora de los siguientes itinerarios
o recorridos peatonales identificados en la fase de diagndstico, de manera que la mayoria de
las infraestructuras de transporte, equipamientos residenciales y dotacionales, asi como
espacios recreativos queden al alcance de toda la ciudadania a pie.

¢ Red de recorridos peatonales intensivos: son aquellos que configuran y constituyen
la estructura principal del flujo peatonal, destinados fundamentalmente a las
comunicaciones de caracter peatonal entre los ejes viarios principales (se analizan en
el siguiente apartado): Calle Trigueros, Dos Plazas, calle Rios, Calle Carmen, calle
Huelva, calle Real, calle Labradores y calle Miramar.

¢ Red de recorridos peatonales medios: representan la estructura secundaria de la
red peatonal y tienen por objetivo comunicar espacios dotacionales del con los ejes
viarios principales y secundarios de la ciudad. Por ejemplo: calle Colén, avenida las
Marismas, avenida Andalucia y calle Pozo Nuevo.

e Red de recorridos peatonales reducidos: son aquellos itinerarios que
complementan la red peatonal al comunicar espacios dotacionales y residenciales a
través de recorridos peatonales de corto alcance y que repercuten en la
intermodalidad entre los desplazamientos a pie y la utilizacién de otros modos de
transporte, como puede ser parking-comercio, parking -residencia. Por ejemplo: calle
Esparteros, calle San Jose, calle Fatima o calle Antonio Machado, entre otras.
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Itinerarios peatonales principales.
A 7 Leyenda

=== |tinerarios peatonales intensivos

- Itinerarios peatonales medios

Fuente: elaboracién propia.

Itinerarios de la Red Peatonal de San Juan del Puerto.

Tipologia Id. Itinerario Longitud (km)
Intensivos 1 Calle Trigueros 0,49

2 Calle Rios — Dos Plazas 0,34

3 Calle Carmen 0,29

4 Calle Huelva - Real 0,62

5 Calle Labradores - Miramar 0,32
Medios 6 Calle Coldn 0,31

7 Avda. las Marismas 0,73

8 Pozo Nuevo 0,47

9 Avenida de Andalucia 0,36

Fuente: elaboracién propia.

Los criterios que deben guiar la adecuaciéon de estos itinerarios para la implantacion de una
red cohesionada e integrada son los siguientes:

e Las dimensiones de las aceras, asi como su trazado, dotaciones y acabados de los
materiales deben permitir tanto el acceso como el uso de forma autonomay en
condiciones de seguridad a todas las personas, teniendo en cuenta las
necesidades de movilidad reducida.
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e Los criterios de disefio y adaptacion de los trazados tengan en consideracion la
universalidad de su uso desde la perspectiva de género, enfoque generacional y
diversidad funcional de las personas.

e Los itinerarios deben garantizar unas condiciones de continuidad, evitando
obstaculos y discontinuidades.

e Se debe buscar la integracion paisajistica (activa y pasiva) de los itinerarios.

Otros aspectos funcionales que determinan el éxito de la red peatonal y facilitan la
caminabilidad de los itinerarios son los siguientes:

Criterios de la red peatonal.

Mixtura de usos Areas residenciales con flujos importantes de visitantes y residentes
de areas mas dispersas requieren de recorridos peatonales que
permitan la mixtura de usos entre las distintas centralidades locales
(areas comerciales, areas de ocio, etc.) para favorecer que los
desplazamientos principales sean de caracter local y por tanto
realizables a pie o en bicicleta.

Atractores Es necesario que las calles sean centros atractores de peatones, areas
peatonales que contengan dinamismo social a partir de la interaccién de
actividades comerciales, espacios publicos y zonas estanciales que
promuevan la caminabilidad en torno a las mismas.

Densidad Es necesario trabajar por acondicionar peatonalmente las areas
poblacional perimetrales a al centro historico y areas de mayor concentracion
poblacional y de localizacion de empleos, combinada con una buena
oferta de servicios y de comercios, ya que las personas tienden a
movilizarse mas a pie por estas.

Calidad estética San Juan del Puerto posee los servicios y la infraestructura necesaria
para garantizar un recorrido confortable que debe ser acompafado
con: mobiliario urbano y vegetacion, aceras de ancho adecuado,
sefializacion vial, proteccion frente al trafico automotor, continuidad
de los recorridos, conectividad de la red peatonal, etc. en entornos
agradables, de buen nivel de disefio del espacio en el que caminar
sea una experiencia interesante y por tanto una opcidon de
desplazamiento real para la ciudadania.

Acceso a espacios | La caminabilidad de los itinerarios esta asociada no solo con la

verdes y | posibilidad de desplazarse a pie por la ciudad sino también con el
equipamientos uso del espacio publico como ambito de recreacion. Es por ello por
publicos. lo que se considera indispensable para el éxito de cualquier red

peatonal el pleno acceso a espacios verdes desde los distintos
itinerarios que ofrece la red.
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Calidad Ambiental | Calles con adecuados niveles de confort acustico y bajos niveles de
contaminacién atmosférica son mas atractivas para el peaton. El
arbolado en el viario publico y la integracién de la naturaleza al
espacio construido contribuyen a mejorar la calidad de aire, confort
térmico y la calidad del paisaje urbano.

Intermodalidad La accesibilidad al transporte publico y a los modos de transporte
motorizados desde la red peatonal favorece la intermodalidad entre
ellos y la movilidad “a pie” para diversos tipos de viajes y motivos.

Conectividad Las barreras urbanas (p.ej. desniveles en aceras) arquitectdnicas (p.ej.
escaleras sin recorrido alternativo) y naturales (orografia del terreno)
limitan la continuidad de los itinerarios y por lo tanto del flujo de
peatones. Para ello es necesario detectar, eliminar y/o evitar
cualquier barrera que interrumpa la continuidad de la trama urbana
y los recorridos continuos.

Fuente: elaboracién propia.

A continuacidn, se recogen las exigencias ambientales y de diseiio especificas por tipologia
de red peatonal que serviran de guia para la implantacién de la medidas propuestas:

Red de itinerarios peatonales intensivos.

Ambito Criterio Recomendaciones de actuacion
Seccion Ancho efectivo Ancho minimo libre 6ptimo: 3 m, que permite el cruce de dos
transversal de aceras viandantes.

Ancho deseable: mayor o igual a 4 m, que permite el cruce de
grupos de viandantes.

Pendiente Pendientes que no sobrepasen el 2%.

transversal
Perfil Rampa maxima Evitar los tramos de calle con pendiente longitudinal superior
longitudinal al 6%.
Puntos Intersecciones Las intersecciones con calzadas deberan hacerse a rasante de
singulares acera, de modo que las personas usuarias no estén sometidas

a los inconvenientes de los rebajes, rampas y bordillos, sino
que sean los vehiculos los que sean conscientes de que
ocupan un espacio peatonal. La anchura de paso en las
intersecciones serd, en la medida de lo posible, igual a la
anchura del itinerario.

En el caso de avenidas o ejes viales estructurantes se debera
ampliar las esquinas u “orejas” para impedir el aparcamiento
y mejorar la visibilidad de las personas usuarias.

Pasos peatonales Dependiendo de laimportancia del eje viario, las intensidades
de vehiculos y viandantes, y el tipo de interseccién que se
trate, se recomienda:

Resolver mediante pasos de viandantes las situaciones con
trafico vehicular e intensidades peatonales bajas o medias.

i
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Resolver mediante pasos semaforizados las situaciones con
trafico de vehiculos medio e intensidad peatonal media o alta.
Resolver con pasos a distinto nivel en principales ejes viarios
urbanos con velocidades de trafico muy altas.

Utilizar pasos sobre reductores de velocidad en calles y
recintos con templado de trafico.

Areas de descanso adecuadas y adaptadas a todas las
personas, dotadas de mobiliario urbano con criterios de
sostenibilidad y construidos por entidades de caracter local,
ubicados en areas que no obstaculicen la visibilidad ni
transito de personas.

Albergar mobiliario minimo para las funciones concretas de
cada tramo viario, por ejemplo: farolas, papeleras, alcorques
de pequefio tamano (fuera de la calzada y, si es posible, que
sean drenantes de pluviales).

Refugios ante inclemencias meteoroldgicas.

Mobiliario que ayude a reducir la tension acustica y visual que
generan los vehiculos en el espacio urbano.

El pavimento de los itinerarios peatonales sera duro y estable.
Se dispondran de losetas especiales (con textura diferente) en
toda la superficie de acera.

Las rampas o vados deberdn ser de material podotactil y
antideslizante con una pendiente que no sobrepase el 10%.
Se utilizara la diferenciacién de textura y color para informar
del encuentro con otros modos de transporte. Asi como de
elementos de drenaje superficial de plataforma y margenes
de acera.

Se dispondran de elementos de seguridad como bordillos,
bolardos o elementos luminiscentes de delimitacion del
itinerario.

Las seflales de trafico, semaforos, postes de iluminacién, o
cualesquiera otros elementos verticales de sefalizacion que
deban colocarse en un itinerario o espacio de acceso peatonal
se dispondran y disefaran de forma que no entorpezcan la
circulaciéon y puedan ser usados con la maxima comodidad.
Implantacion de arboles o arbustos adaptadas a la
mediterranizacion del clima (objetivo condiciones climaticas
del 2050) y, si es posible, que proporcionen sombra durante
la mayor parte del afio.

Fuente: Elaboracion propia.

Red de itinerarios peatonales medios.

Criterio
Ancho efectivo de
aceras

Pendiente
transversal

AYUNTAMIENTO
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Recomendaciones de actuacion

Ancho minimo libre 6ptimo: 3 m, que permite el cruce de dos
viandantes.

Ancho deseable: mayor o igual a 4 m, que permite el cruce
de grupos de viandantes.

Pendientes que no sobrepasen el 2%.
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Evitar los tramos de calle con pendiente longitudinal superior
al 6%

Las intersecciones con calzadas deberadn hacerse a rasante de
acera, de modo que las personas usuarias no estén
sometidas a los inconvenientes de los rebajes, rampas vy
bordillos, sino que sean los vehiculos los que sean
conscientes de que ocupan un espacio peatonal. La anchura
de paso en las intersecciones sera, en la medida de lo
posible, igual a la anchura del itinerario.

Dependiendo de la importancia del eje viario, las
intensidades de vehiculos y viandantes, y el tipo de
interseccion que se trate, se recomienda:

Resolver mediante pasos cebra las situaciones con trafico
vehicular e intensidades peatonales bajas o medias.
Resolver mediante pasos semaforizados las situaciones con
trafico de vehiculos medio e intensidad peatonal media o
alta.

Resolver con pasos a distinto nivel en principales ejes viarios
urbanos con velocidades de trafico muy altas.

Utilizar pasos sobre reductores de velocidad en calles y
recintos con templado de trafico.

Areas de descanso adecuadas y adaptadas a todas las
personas, dotadas de mobiliario urbano como bancos y
papeleras, entre otros, ubicados en é&reas que no
obstaculicen la visibilidad ni transito de las personas.
Albergar mobiliario minimo para las funciones concretas de
cada tramo viario, por ejemplo: farolas, papeleras, alcorques
de pequefio tamafio.

Mobiliario que ayude a reducir la tension acustica y visual
que generan los vehiculos en el espacio urbano.

El pavimento de los itinerarios peatonales serd duro vy
estable.

Se dispondran de losetas especiales (con textura diferente)
en esquinas y cruces de acera.

Las rampas o vados deberan ser de material podotactil y
antideslizante con una pendiente no sobrepase el 10%.

Se utilizard la diferenciacion de textura y color, para informar
del encuentro con otros modos de transporte.

Asi como de elementos de drenaje superficial de plataforma
y margenes de acera.

Se dispondran de elementos de seguridad como bordillos,
bolardos o elementos luminiscentes de delimitacion del
itinerario.

Las sefales de trafico, semaforos, postes de iluminacion, o
cualesquiera otros elementos verticales de sefializacion que
deban colocarse en un itinerario o espacio de acceso
peatonal se dispondran y disefaran de forma que no
entorpezcan la circulacién y puedan ser usados con la
méxima comodidad.
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Implantacion de arboles o arbustos adaptadas a la
mediterranizacion del clima (objetivo condiciones climaticas
del 2050) y, si es posible, que proporcionen sombra durante
la mayor parte del afio.

Posibilidad de ampliar el espacio peatonal a través de la
implantacion de plataformas mixtas al trafico de viandantes
y vehiculos; calmado del trafico con la demarcacion de zonas
20 en entornos urbanos.

Conviene la creacién de caminos escolares seguros y/o
dotacionales proximas a los equipamientos generadores de
viaje

Fuente: Elaboracion propia.

Red de itinerarios peatonales reducidos.

Tematico Itinerarios
tematicos

Ambito Criterio

Seccion Ancho efectivo

transversal de aceras

Pendiente
transversal
Perfil Rampa maxima
longitudinal
Puntos Intersecciones
singulares

Pasos peatonales

Mobiliario Elementos
urbano estanciales

Elementos de
paso

Elementos de

confort
Materialesy Elementos
acabado horizontales

AYUNTAMIENTO

w SAN JUAN DEL PUERTO

Propuestas

Ancho minimo libre éptimo: 2,5 m, que permite el cruce de
un viandante.

Ancho deseable: Mayor o igual a 3 m, que permite el cruce
de dos viandantes.

Pendientes que no sobrepasen el 2%.

Evitar los tramos de calle con pendiente longitudinal superior
al 10%

Las intersecciones de los itinerarios peatonales con calzadas
deben hacerse a rasante de acera, de modo que las personas
usuarias no estén sometidas a los inconvenientes de los
rebajes, rampas y bordillos, sino que sean los vehiculos los
que sean conscientes de que ocupan un espacio peatonal. La
anchura de paso en las intersecciones sera, en la medida de
lo posible, igual a la anchura del itinerario.

Dependiendo de la importancia del eje viario, las
intensidades de vehiculos y viandantes, y el tipo de
interseccion que se trate, se recomienda los siguientes
disefios de paso peatonal:

Resolver mediante pasos peatonales las situaciones con
trafico vehicular e intensidades peatonales bajas o medias.
Resolver mediante pasos semaforizados las situaciones con
tréfico de vehiculos medio e intensidad peatonal media o
alta.

Areas de descanso adecuadas y adaptadas a todas las
personas, dotadas de mobiliario urbano limitado a bancos y
papelera, en espacios que no obstaculicen la visibilidad ni
transito de las personas.

Albergar mobiliario minimo para las funciones concretas de
cada tramo viario, por ejemplo: farolas, papeleras, alcorques
de pequefio tamafio.

Mobiliario que ayude a reducir la tensién acustica y visual
que generan los vehiculos en el espacio urbano.

El pavimento de los itinerarios peatonales serd duro vy
estable.
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Se dispondran de losetas especiales (con textura diferente)
en esquinas y cruces de acera.

Las rampas o vados deberan ser de material podotactil y
antideslizante con una pendiente no sobrepase el 10%.

Asi como de elementos de drenaje superficial en margenes

de acera.
Elementos Se dispondran de elementos de seguridad como bordillos,
verticales bolardos o elementos luminiscentes de delimitacion del
itinerario.

Las sefiales de trafico, seméaforos, postes de iluminacién, o
cualesquiera otros elementos verticales de sefalizacion que
deban colocarse en un itinerario o espacio de acceso
peatonal se dispondran y disefardn de forma que no
entorpezcan la circulacién y puedan ser usados con la
méaxima comodidad.

Vegetacion Arbolado Implantacion de arboles o arbustos adaptadas a la
mediterranizacion del clima (objetivo condiciones climaticas
del 2050) y, si es posible, que proporcionen sombra durante
la mayor parte del afio.

Tematico Itinerarios Caminos escolares seguros y/o dotacionales proximas a los

tematicos equipamientos generadores de viaje; e implementacion de
Zonas 20y Zonas 30 en entornos urbanos.
Fuente: Elaboracion propia.

La implantacién de mejoras de itinerarios de la red peatonal corresponde a 3,93 km lineales.
Dada la heterogeneidad de los trabajos necesarios para desarrollar los diferentes itinerarios,
se divide la implantacidon de mejoras en los ejes peatonales en 3 niveles de actuacion bien
diferenciados segun su rapidez en la ejecucion:

Fase 1:

El primer nivel de actuacion corresponde a actuaciones a pequefa escala, de facil
implementacién y de caracter semipermanente o temporal, pero con un alto impacto, sin
modificar la estructura o el tejido urbano. De esta manera, se podran evaluar los resultados
de las intervenciones y perfeccionar o corregir la medida antes de realizar actuaciones
permanentes o definitivas. En conclusion, la formula consiste en la planificacion a largo plazo
con medidas de transformacion urbana rapida y reversible.

A pesar de que el objetivo final sea el de ampliar los espacios peatonales a costa, en muchos
casos, del estacionamiento, para que las medidas que se proponen a continuacién generen
dindmicas sociales positivas, es necesario el trabajo colaborativo entre la ciudadania y el
Ayuntamiento. En este sentido, las intervenciones estaran vinculadas con la identidad y
caracteristicas del tejido urbano, ademas de fomentar una ciudadania activa.

Este tipo de actuaciones, denominado LQC por sus siglas en inglés Lighter, Quicker, Cheaper
(Mas ligero, Mas rapido, Mas barato) o, como se designa en castellano, urbanismo tactico,
ha sido utilizado con éxito en numerosas ciudades de todo el mundo demostrando que es
posible obtener beneficios con cambios graduales y escalonados.
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El objetivo es disponer de un ancho libre de al menos 1,80 metros, en aquellas calles en las
que la densidad peatonal sea elevada o el nUmero de discontinuidades de la acera no permita
el transito peatonal con unas condiciones minimas de accesibilidad. En este nivel de
intervencidon, la medida se basa en la reubicacion del mobiliario urbano, cambiar la
distribucién de las plazas de estacionamiento o eliminar el estacionamiento, ampliando los
espacios peatonales delimitados con maceteros o vallas y dotarlo de elementos que generen
confort y calidad urbana, como pintura en el pavimento y mobiliario. En el siguiente nivel de
intervencion se propondra la ejecucion definitiva del acerado.

Los espacios peatonales para ampliar en esta primera fase son las siguientes:

e (Calle Trigueros.
e Calle Rios.

e Calle Carmen.

e Calle Huelva.

e Calle Labradores.
e Calle Miramar.

Nuevos espacios destinados al peaton mediante elementos de urbanismo tactico en Villava, Pamplona.

Fuente: elaboracién propia.

En los casos en los que la distancia entre fachadas no permita ampliar las aceras a costa del
estacionamiento, como por ejemplo, en la calle Trigueros, se estableceran calles de
coexistencia de prioridad peatonal, esto es, se reduce la velocidad maxima permitida a 20
km/h, se reduce el espacio fisico de circulacion y se otorga prioridad a las personas que se
desplacen a pie o en sistemas de transporte no motorizados.
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Fase 2:

La segunda fase inicia una vez se evallUe y determine la aceptacién de las intervenciones del
nivel anterior. En esta fase de ejecucion, las actuaciones afectaran a los itinerarios intensivos
y medios:

e Retirada de la acera existente mediante arranque de la baldosa, bordillo, canales, etc.

e Eliminacidn de barreras arquitectonicas y urbanas, y desniveles;

e Regularizacién del hormigén base y reposicion del firme;

e Ampliacién del espacio transitable de las aceras;

¢ Normalizacion de losetas y elementos de drenaje de la calzada

e Ejecucion de rampas y remodelacién de rebajes;

¢ Acondicionamiento de los cruces y, segun tipologia de itinerario y viario, se realizaran
acabados en forma de orejas para mejorar la visibilidad.

e Acondicionamiento y renovacién de los pasos peatonales.

e Reposicion de zonas ajardinadas y arbolado.

e Colocacién de mobiliario e iluminacién urbana.

e Colocacién de sefalizacion horizontal y vertical.

Fase 3:

El ultimo nivel consiste en otorgar prioridad total a la movilidad peatonal, ofreciendo mejores
condiciones frente al vehiculo privado. Esto solo se logra al disponer de mas alternativas de
ruta para los peatones que para los vehiculos motorizados, o, en otras palabras, habilitar mas
vias exclusivas para caminar que vias destinadas al trafico a motor.

En la actualidad, existen algunas calles peatonalizadas en el centro historico, como la calle
Dos Plazas o la calle Labradores, sin embargo, se consideran insuficientes. Una localidad
donde la mayoria de sus calles son transitables en coche, hace que el numero de
intersecciones vehiculares sea exactamente el mismo que el de intersecciones peatonales. El
objetivo sera lograr que los cruces peatonales sean al menos el doble que las intersecciones
de vehiculos motorizados.

En este sentido la actuacidn se fundamenta en establecer un area de prioridad peatonal en
el entorno de la Plaza de Espafia, que incluye, ademas de las citadas anteriormente, a la calle
del Carmen, Rios, Plaza la Solea, Camilo José Cela, tramo norte de calle Miramar y calle Coldn.
Esta accion incluye:

e Cierre paulatino de las calles al trafico motorizado, a excepcion de las personas
residentes que disponen de plaza de garaje, carga y descarga y vehiculos de
servicios de emergencias.

e Progresiva remodelacion del viario con tipologia de plataforma Unica (seccién
compatible con el transito de vehiculos autorizados).

\/

buchanan

AYUNTAMIENTO Pagina | 160 |

v SAN JUAN DEL PUERTO



Unién Europea

DIPUTACI<AN
DE HUELVA

e O BIET| VIS SosTENBLE

Fondo Europeo
de Desarrollo Regional
“Una manera de hacer Europa”

b) Camino Escolar Seguro

Con el objetivo de introducir la concienciacion y los cambios de conducta en los habitos de
movilidad desde las edades mas tempranas junto con las condiciones urbanas y territoriales
de San Juan del Puerto y la necesidad de reducir el elevado niumero de vehiculos motorizados
que se acumulan en la puerta de los colegios en los horarios de entrada y salida, hacen de la
localidad un entorno favorable para la realizacion de iniciativas como la de Caminos Escolares.

De esta manera, y para que los nifios y nifias recuperen la experiencia de caminar juntos hasta
el colegio y se muevan con seguridad, autonomia y de manera divertida por las calles se
requiere de un estudio especifico que analice cada colegio de manera individualizada, para
recuperar el uso y disfrute del espacio publico de forma ludica. De manera orientativa, el
programa de Caminos Escolares Seguros debera recoger, al menos, las siguientes acciones:

e Senalética urbana escolar y de prioridad peatonal especifica:

o Sefalizacion especifica de los itinerarios escolares. Se implantara
sefializacién horizontal o vertical que permita a los escolares identificar el
itinerario mas seguro a sus colegios.

o Refuerzo de sefalizacion en calzada y principales puntos conflictivos de
proximidad escolar y presencia peatonal en el entorno de los centros
escolares, para garantizar una buena visibilidad y continuidad de los
itinerarios. Ademas, en cada interseccion se reforzara la sefalizacion de
ceda el paso.

A continuacién, se muestran algunos ejemplos de imagenes de proyectos
de Camino Escolar Seguro en Andalucia.
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Senalizacion Camino escolar.

Fuente: La voz de Cérdoba.

e Medidas de gestion del trafico.

o Medidas especificas para el control del aparcamiento de vehiculos, por
ejemplo la creacién de una banda de estacionamiento puntual durante
las horas de entrada y salida a los colegios. Esta practica denominada
Kiss and go” se ha llevado a cabo con éxito en numerosos colegios, en
el que docentes voluntarios recogen al alumnado participante en las
inmediaciones para que lleguen andando sin peligro y los coches no se
agolpen en las entradas del colegio. En la siguiente imagen se muestra la
sefializacion de un Kiss&Go realizado por el equipo consultor en otra
localidad.

o Vigilancia policial y aplicacién de sanciones por usos indebidos.

Senalizacion “Kiss & Go”.

S

TIEMPD MAXIMO
2 MINUTOS

DE LUNES
AVIERNES

DE8:30 A9:30 4
DE13:30 A14:30 1

AJUNT, =
AMENT a DE SANT JoaN
D NT

Fuente: elaboracién propia.
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e Intervencion y mejora de pasos de peatones para garantizar la seguridad de los
peatones:

o Todos los pasos peatonales de los itinerarios escolares deberan estar libre
de obstaculos y correctamente sefializados, tanto para peatones como
conductores. Ademas, se propone la sustitucion de plazas de
estacionamiento por plazas para motos para reforzar la visibilidad en los
cruces.

Fuente: Google.

c¢) Fomento de la movilidad peatonal

Consiste en realizar proyectos o eventos temporales para generar conciencia para un
proyecto y conocer el potencial de un espacio publico en particular.

Las actividades propuestas son las siguientes:

e Park(ing) day: se trata de una iniciativa participativa en la cual se selecciona un
conjunto de plazas de estacionamiento y se convierten en espacios publicos. El
objetivo es repensar la manera de como se utilizan las calles, promoviendo el
debate sobre las infraestructuras urbanas y levanta la voz de alarma sobre el
elevado espacio destinado al vehiculo privado.

Las plazas de estacionamiento pueden transformarse en pequefios conciertos,
huertos urbanos, zonas de descanso, talleres, etc., u otro tipo de actividades, con
el objetivo principal de informar, sensibilizar e inspirar la transformacion urbana.
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Fuente: Madrid Sostenible.

e Calles Abiertas. Consiste en eliminar el trafico motorizado de una zona
determinada, por ejemplo, la calle Real, durante unas horas en fines de semana,
o algunos dias concretos, con el fin de ofrecer mas espacio publico para las
personas viandantes y la bicicleta, mejorar la calidad del aire y hacer de San Juan
del Puerto una localidad mas sostenible. Esta practica se puede realizar de
manera frecuente o como prueba piloto de alguna calle en concreto.
La experiencia de abrir las calles a viandantes y ciclistas surge en los afios 70 en
Bogota y se ha extendido por numerosas ciudades en todo el mundo. En algunos
casos, se complementa esta iniciativa con actividades recreativas o culturales. En
la siguiente imagen se muestra la calle abierta en el Paseo del Prado de Madrid,
unas de las vias con mayor trafico de la ciudad, que se cierra al trafico motorizado
todos los domingos de 9 de la mafiana a 4 de la tarde.

d).

Calle Abierta en el Paseo del Prado (Madri
e W 1% ol 9 m

<
; ¥

Fuente: elaboracién propia.
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Esta medida Unicamente requiere la colocacién de sefializacion y/o maceteros de
diferentes tamafos o vallas para delimitar la zona peatonal, asi como la presencia
de policias para garantizar su correcto funcionamiento.

Ejemplo de prueba piloto de peatonalizaciéon de una calle en Canada.

Fuente: Paul Krueger.

Inversion de implantacion estimada y plazo de ejecucion

La mayoria de las medidas precisan de obra civil, como ampliaciéon de aceras o ejecucion de
plataformas Unicas; incorporacion de nuevos elementos de mobiliario urbano, sefalizacion,
iluminacion y vegetacion, ademas de actividades y talleres de fomento de la movilidad
peatonal, camino escolar seguro, etc.. El coste de esta estrategia puede alcanzar los 3.340.230

€

Respecto al tiempo de ejecucion, varia en funcion de la actuacion si bien se considera que
deben ejecutarse desde la fecha de aprobacion del Plan.

Indicadores de evaluacion y seguimiento

Cuadro de seguimiento.

E.E.1. Plan de mejora de la red y espacios peatonales

Indicador Unidad de Valor Valor Método de Periodicidad
medicion actual Deseable calculo
Desplazamientos a pie % 38,5 42,1 Encuestas Cada 4 afios
Colegios con camino escolar Tanto por uno = 4 D.at.os Anual
municipales
Parklets Tanto por uno - 10 D.at.os Anual
municipales

Pasos peatonales Datos
sobreelevados adecuados a % - 100 .. Anual
X municipales
la normativa
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Espacm.s recuperados a % ) 20% D.at.os Anual
viandantes municipales
Eventos de fomento a la - Datos
Tanto por uno - 1 al afio Anual

movilidad peatonal municipales

Fuente: elaboracién propia.
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15.3. Estrategias complementarias

E.C.1. Infraestructuras Ciclistas y Vehiculos de Movilidad Personal.

Légica de la estrategia

El uso de la bicicleta o vehiculos de movilidad personal (VMP) como medio de transporte
cumple con los objetivos sociales, econdmicos y ambientales de todo plan de movilidad, ya
que son aptos para todas las edades, tiene un coste asequible, no contamina con el uso de
combustibles fésiles ni hace ruido, ademas de los beneficios para la salud de todas las
personas que la utilizan la bicicleta.

Como se ha observado en el diagnostico, el uso de la bicicleta y los vehiculos de movilidad
personal es residual. Este uso minoritario se ve influido, entre otras cosas, por la inexistencia
de vias ciclistas en el interior de la localidad y la distribucion heterogénea de elementos
necesarios en el ndcleo urbano, como aparcamientos ciclistas y de VMP seguros.

Por tanto, es necesario la creacion de una red de infraestructura ciclistas de calidad, cuyo
diseno vertebre el territorio, conectando con los principales puntos atractores de la ciudad.
Por otra parte, debe tenerse en cuenta el desarrollo urbano de San Juan del Puerto, para
ajustarse a las condiciones de espacio disponibles.

e Objetivos a los que responde: 1, 2, 3,4, 5,6, 8,9, 10, 13, 14y 17.
e Interacciones con otras estrategias: EI1, EL2, EC3, ET.1yET.2.

Medidas propuestas

a) Red ciclista

Para consolidar la bicicleta como modo de transporte y satisfacer las necesidades de
movilidad y accesibilidad de las personas usuarias que se desplazan habitualmente en
bicicleta o VMP (o desean hacerlo), es imprescindible garantizar una red ciclista o vias no
motorizadas funcionales, seguras y confortables.

Asi pues, este tipo de infraestructura debe cubrir de forma homogénea y equilibrada el
territorio en cuestion, conectado las principales poblaciones y destinos entre si. Para cumplir
satisfactoriamente esta finalidad de conectividad, se debe cumplir las siguientes condiciones:

¢ Funcional: que pueda ser recorrida con facilidad, utilidad y comodidad.

¢ Coherente y homogénea: de manera que exista una conexién o relacion logica
de unas vias con otras y que éstas se organicen segin una composicion y
estructura uniformes.

¢ Completa y continua: que se extienda por el territorio sin interrupcion.

e Segura: mediante trazados y disefio que minimicen las situaciones de riesgo real
y percibido

e Atractiva: aprovecha los recursos naturales, paisajisticos y patrimoniales que
ofrece el territorio y proponiendo recorridos que ofrezcan los niveles de
contaminacién acustica y atmosférica mas bajos posibles.

AYUNTAMIENTO P34 g ina | 167 | ,

v SAN JUAN DEL PUERTO

buchanan




Unién Europea

5 *
DIPUTACISEN £ .
ondo Europeo
D E H l;' EJIL-SXLA ***** de Desarrollo Regional .,
s O BJETIVE3SS0sTENIBLE Una manera de hacer Europa

Atendiendo a las condiciones descritas y, teniendo en cuenta el desarrollo urbano de San
Juan del Puerto, las actuaciones de la Red de Itinerarios Ciclistas y Vehiculos de Movilidad
Personal son las siguientes:

Ciclocalles:

El viario de San Juan del Puerto permite, sin necesidad de grandes obras e inversiones,
compatibilizar el trafico de vehiculos motorizados con el trafico ciclista.

En este sentido, la medida consiste por transformar todas las calles de San Juan en
ciclocalles. Esto es, integrar la circulacién de bicicletas en las vias urbanas sin que esto
suponga un detrimento de la seguridad. Para ello, la calzada requerira la incorporacion de
marcas y sefializacidn viaria para que estos nuevos itinerarios ciclistas sean seguros.

Ciclocalle.

Fuente: Dia de Cérdoba.

En este caso es necesario la incorporacion de la velocidad permitida y debe ir acompafiada
de la pictografia de una bicicleta y dos lineas discontinuas direccionales. El resultado se
observa en la siguiente imagen. Estas marcas viales se deben situar tanto al principio de cada
via, como en los cruces o intersecciones.

La sefalizaciéon debe cumplir los siguientes principios basicos, tal y como recoge el Plan
Andaluz de la Bicicleta:
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e Seguridad Vial. Todo usuario debe desplazarse en condiciones de seguridad
suficiente.

e Prevalencia. Tendra preferencia el trafico no motorizado sobre el motorizado.

e Claridad. Se deben transmitir mensajes facilmente comprensibles por los
usuarios, no recargar la atencion del usuario reiterando mensajes evidentes, y, en
todo caso, imponer las menores restricciones posibles a la circulacion.

¢ Sencillez. Se debe emplear el minimo ndmero posible de elementos.

e Uniformidad. Se refiere no sélo a los elementos en si, sino también en los
criterios de implantacion.

e Uniformidad. Se refiere no sélo a los elementos en si, sino también en los
criterios de implantacion.

En cuanto a la disposicion y disefio tanto de las marcas viales como la sefializacién, se debe
incorporar la sefializacién de velocidad permitida y debe ir acompafada de la pictografia de
una bicicleta y dos lineas discontinuas direccionales. El resultado se observa en la siguiente
imagen. Estas marcas viales deben de seguir las siguientes medidas y se deben situar tanto
al principio de cada via, como en los cruces o intersecciones.

e Seinalizacion vertical: rectangulo de 90 cm x 60 cm, que incluye la limitacion de
velocidad y la especificacion de que la calzada es compartida por vehiculos y
bicicletas. Dicha sefial agrupa las sefales R-301 (velocidad maxima), R-404
(calzada para automoviles) y R-407 (calzada para ciclistas).

e Senalizacion horizontal: dos lineas discontinuas antes y después de cada cruce,
y las marcas viales de bicicleta y velocidad maxima (30 km/h).

Seializacion horizontal y vertical de una ciclocalle.
SERALIZACION HORIZONTAL

CICLOCALLE  Escala 120 ZONA 30 Escals 150

CICLOCALLE

\ ey
Fuente: Plan Andaluz de la Bicicleta.

Se deberan acometer actuaciones en aproximadamente 17,39 km de viario urbano de San
Juan del Puerto para que la circulacion de la bicicleta se integre con el resto de modos
rodados. A continuacion, se muestra un croquis de las ciclocalles propuestas en San Juan del
Puerto:
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San Juan del Puerto

Fuente: elaboracién propia.

Carril bici

Son vias que discurren adosadas a la calzada principal, de uno o dos sentidos, con o sin

elementos laterales de separacion fisica.

Para velocidades normales, entre 15-30 km/h, se considera que la anchura que ocupa un
ciclista en marcha es de 1 m. Se aconseja, ademas, ampliar 0,25 m por ambos lados por
seguridad y poner separadores de seguridad. Por tanto, el ancho minimo recomendable en
un carril unidireccional sera de 1,50 m, y en via bidireccional 2,50 m.

Anchura minima para circulacion en carril bici unidireccional y bidireccional.

0.25 1.00 0.25 025 1.00 , 100 025
0.75 | 0.75 0.75
i Y1 i |
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]
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T
1.00
Fuente: DGT.
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Se propone la incorporacion de este tipo de infraestructura ciclistas para las siguientes
conexiones de la red ciclista metropolitana:

e HU-11 San Juan del Puerto- Moguer, Palos de la Frontera (12,24 km).

Conexion de San Juan del Puerto con Palos de la Frontera, a través de la A- 494 y
la Via Verde de la Rabida

¢ HU-15. Huelva-San Juan del Puerto (9,06 km). Por la A-5000.

Conexioén red ciclista metropolitana.

/ HU-3105
v - X 4
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MARISMAS DEL ODIEL ] /
Fuente: Plan Andaluz de la Bicicleta.

Conexion ciclista con el Polideportivo:

Existe un sendero entre el nicleo de San Juan del Puerto y el Polideportivo Municipal que se
encuentra infrautilizado, debido principalmente a la falta de sefializacion, iluminacion, etc. En
la actualidad, la mayoria de las personas que acuden al Polideportivo, acuden en vehiculo
privado, a pesar de que la distancia y el tiempo de recorrido sea menor en bicicleta.

s
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Camino hacia el Polideportivo.

&\.

Fuente: Google Street View.

La propuesta pasa por mejorar las condiciones de estos caminos o senderos, incorporando
la sefializacion, iluminacién, adecuacion del firme y un mantenimiento adecuado que permita
mejorar la calidad de esta infraestructura y que propicie los desplazamientos en bicicleta o
vehiculos de movilidad personal entre San Juan y el Polideportivo. La senda ciclista a adecuar
consta aproximadamente de 1,33 km lineales.

Camino al Polideportivo Municipal.

Fuente: elaboracién propia.
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b) Dotacion de puntos para el estacionamiento seguro de bicicletas

El uso de la bicicleta, como el de cualquier otro vehiculo, precisa de un lugar para ser
estacionado después de su utilizacion. La carencia de aparcabicis adecuados puede provocar
un impacto visual negativo, molestias al resto de las personas usuarias de las vias, y riesgos
de robo y deterioro de las propias bicis.

El aparcamiento forma parte del propio desplazamiento, por lo que, si no puede realizarse
en condiciones adecuadas, puede afectar, incluso, a la realizacion del propio trayecto,
pudiendo llegar a desestimarse la utilizacion de la bici.

Una nueva red de aparcamientos de bicicletas, preferentemente ubicados en calzada en una
plaza de aparcamiento inmediatamente antes de pasos peatonales en aquellas calles que lo
permiten, mejora la seguridad vial del entorno y transmite un mensaje de promocién de la
bici como modo eficiente, proximo, util, y que facilita la accesibilidad a cualquier punto.

Para atender esta necesidad se plantea la instalacién de aparcabicis junto a centros publicos
(biblioteca, Ayuntamiento, polideportivo, etc.), supermercados, centros escolares, areas
comerciales y zonas de mayor afluencia.

En particular se prevé su disposicion en los siguientes emplazamientos:

e Plaza de Espafa.

e Plaza de la Marina.

¢ Avenida de Andalucia.

e Avenida de las Marismas.
e Plaza de la Iglesia.

e Polideportivo Municipal.
e Joaquin Rodrigo.
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Propuesta de aparca bicicletas en San Juan del Puerto.

Leyenda 7 A ==

<0 % 3
@é Aparcabici

~ San Juan del Puerto

Fuente: elaboracién propia.

El modelo de aparcabicis elegido debe ser modular para facilitar la posible ampliacién en
funcion de la demanda, y permitir tanto el estacionamiento de todos los modelos de bicis
homologados, independientemente del tamafio, como su amarre mediante candado. Su
ubicacion prioritaria sera en calzada, eliminando alguna de las plazas de aparcamiento
existentes, y contara con la correspondiente sefializacion.
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Ejemplo de espacio destinado a aparcabicis con tipologia de soporte U-invertida.

—
“‘,* ——
o) S —

—

Fuente: Escofet.

Se propone la implantacion de, al menos, 3 puestos en cada una de ellas, y con la posibilidad
de ampliar a 6 segun la demanda.

Este modelo consiste en un soporte metalico acodado, anclado al suelo, y que permite el
apoyo y fijacion de dos bicis de forma simultanea. Las dimensiones estandar del modelo
clasico son de 80 cm de alto, 80 cm de ancho, diametro de barra de 5 cm, y separacién entre
soportes minima de 80 cm. A continuacion, se muestra un esquema de implantacion:

Esquema de implantacién de aparcabicis tipo “soporte U-invertida”.

J abicstpo “soporte Uinwertds”.

(7 ‘ N\

0,05
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Fuente: IDAE.
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La medida planteada debe acompafiarse de un proceso de difusién (por ejemplo, a través de
la web del Ayuntamiento o redes sociales) en el que se informe de la ubicacién de todos los
aparcabicis habilitados en San Juan del Puerto y de la forma correcta de utilizacion.

Inversion de implantacion estimada y plazo de ejecucion

Debido a la indole de las propuestas de esta Estrategia cuentan con partidas de obra civil
(ejecucidn de carril bici), ademas de adecuacion el viario urbano para las ciclocalles y la
colocacion de aparcabicis, el coste alcanza los 1.071.000 €, que debera ser financiado por
varias administraciones, ya que algunas de las vias ciclistas pertenecen a la red metropolitana
de itinerarios ciclistas.

Respecto al tiempo de ejecucion, varia en funcion de la actuacion si bien se considera que
deben ejecutarse como maximo a medio/largo plazo (mas de 4 afios).

Indicadores de evaluacion y seguimiento

Cuadro de seguimiento.
E.C.1. Infraestructuras Ciclistas y Vehiculos de Movilidad Personal

Indicador Unidad de Valor Valor Método de  Periodicidad
medicion actual Deseable calculo
Desplazamientos en
P z . ! % 11 29 Encuestas Cada 4 afos
bicicleta
.. Datos
Aparcabicis nuevos Tanto por uno = 7 .. Anual
municipales
ltmerarlo.s urbanos km ) 18,67 D'at.os Anual
ciclistas municipales
Itinerarios Datos
. - km - 21,3 .. Anual
metropolitanos ciclistas municipales

Fuente: elaboracién propia.
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E.C.2. Aparcamientos de proximidad

Logica de la estrategia

Segun la Direccion General de Trafico, el vehiculo privado pasa aproximadamente el 95% de
su vida aparcado, generando mas de 400 toneladas de emisiones de CO2z Unicamente en la
busqueda de plazas de estacionamiento libre.

Estos datos suponen un reto para la gestién eficiente de la oferta de las plazas de
aparcamiento y el reequilibrio del espacio dedicado de las calles al aparcamiento a otros usos
mas eficientes y necesarios para la vida social, comercial y medioambiental de los entornos
urbanos.

El vehiculo privado es el principal condicionante de la movilidad sostenible, debido a que
existe una problematica asociada a la busqueda de plazas libres y al trafico de agitacion que
esta actividad genera en todo el ndcleo urbano.

Esta estrategia se vale de la construcciéon de medidas que buscan disminuir el trafico en zonas
céntricas y gestionar la oferta de aparcamiento a través de su racionalizacién en via publica,
y mediante la implantacién de una red de estacionamiento funcional a la capacidad de
desplazamiento de las personas, bienes y servicios de cada Area de Actuacion del PMUS.

e Objetivos a los que responde: 7, 14, 15, 17, 20, 21, 22 y 23.
¢ Interacciones con otras estrategias: EI.2, EEE1 ET.1yET.2

Medidas propuestas

Esta estrategia se encuentra estrechamente condicionada con las actuaciones que se detallan
en la estrategia £.£.1 Plan de mejora de la red y espacios peatonales, donde se propone la
eliminacion de plazas de estacionamiento en zonas céntricas de la localidad de San Juan del
Puerto y sustituirlas por nuevos espacios peatonales, que mejores la experiencia y
accesibilidad al caminar, crear nuevos itinerarios peatonales mas atractivos y, de esa manera
inducir a que el trafico para los desplazamientos cortos se reduzcan.

En este sentido, esta estrategia busca minimizar el trafico de agitacion, disponiendo
estacionamientos en zonas proximas a la Plaza de Espafia principalmente, para que otros
modos de transporte mas limpios y eficientes, dispongan de mas espacio y protagonismo en
el nucleo urbano.

Como se ha visto en el diagnostico, San Juan del Puerto cuenta con numerosas bolsas de
estacionamiento y solares libres repartidas a lo largo del término municipal. La propuesta se
basa en el fomento de las bolsas de estacionamiento, principalmente las que se ubican en
zonas periféricas. Estas son:

¢ Avenida del Parque.
e Calle Real.
e Solares libres.
o Calle Miguel Delibes.
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Calle Cadiz.

Calle Chirri.

Calle Antonio Machado.
Barriada Sagrado Corazon.
Avenida del Parque.

0O O O O O

Ubicacion de las bolsas de estacionamiento.

R

Fuente: elaboracién propia.

Para ello fomentar estas zonas de estacionamiento una vez se reduzca el niUmero de plazas
en el entorno de la Plaza de Espaia, es fundamental garantizar unas condiciones de disefio
adecuadas y una buena promocién de este tipo de medida, por ello, se proponen las
siguientes medidas:

e Optimizar los recorridos internos de los vehiculos a fin de evitar retrasos y
accidentes en las maniobras de estacionamiento, mediante la sefalizacion de las
bolsas de aparcamiento

e La distribucion y dimensionamiento de las plazas de un aparcamiento de
proximidad obedecen a los mismos criterios de disefio empleados en los
estacionamientos convencionales. En el cuadro siguiente se muestras las
dimensiones minimas de las plazas de un aparcamiento segun el tipo de vehiculo
y destaca que la mayor anchura es para las plazas para personas con movilidad

reducida.
Dimensiones minimas de plazas de aparcamiento.
Tipo de vehiculo Longitud (m) Anchura (m)
Vehiculos de dos ruedas 2,50 1,50
Automovil pequeiio 4,00 2,25

@ 2
%“x“; SANJUAN DEL PUERTO Pagina | 178 | buchanan



Unién Europea

DIPUTACIZEN £

DE HUELVA LI (. o Regional
s O BJETIVESE0STENBLE “Una manera de hacer Europa”
Automovil mediano 4,50 2,25
Automovil grande 5,00 2,40
Automévil para PMR | 5,00 3,60

Fuente: elaboracién propia.

En cuanto a la distribucion espacial de las plazas, es importante conocer las ventajas y
desventajas de elegir un alineamiento de las plazas determinado en la optimizacion del
espacio, la facilidad de maniobrar y la sequridad.

En este sentido, la siguiente figura se puede observar cémo la disposicidon de la banda de
aparcamiento en bateria (a 90°) permite obtener el doble de capacidad de estacionamiento
gue una disposicion en angulo a 45°). Este tipo de distribucion es adecuada en aquellos
aparcamientos disuasorios donde la disponibilidad del suelo sea escasa y la demanda de
utilizacién elevada.

Por otro lado, la mayor facilidad en las maniobras de acceso y salida a las plazas dispuestas

en angulo de 45°, permite aumentar la seguridad de los movimientos internos. Este tipo de

distribucidn espacial es valida en la planificacién de aparcamientos disuasorios donde no

haya restricciones de disponibilidad de suelo

Distribucion de plazas de aparcamiento en bandas de aparcamiento en bateria (izquierda) y en dngulo de
45° (derecha).

Estacionamiento a 90° Estacionamiento a 45°

*-—Y

- P (RS-

\»
\\
.
T Y

|
257

20 espacios 12 espacios

Fuente: Park and Ride Planning and Design Guidelines 1997

e Crear pasillos peatonales correctamente balizados y sefalizados, teniendo en
cuenta las lineas de deseo hacia las aceras peatonales.

e Habilitar plazas que dispongan de puntos de recarga de vehiculos eléctricos.

e Crear itinerarios de acceso a transporte publico (en caso de autobus).

e Proveer zonas de aparcamiento seguras para ciclistas.
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Garantizar que todas las bolsas de aparcamiento estén asfaltadas y en buenas
condiciones, con la pintura que delimite cada plaza de estacionamiento y la
correspondiente sefalizacion vertical en caso de plazas para motocicletas,
bicicletas, vehiculos eléctricos o PMR.

Distancias e tempos
camiftando pola
cidade,

e Informar a la poblacién de la eliminacion de estacionamiento en las principales
vias urbanas, y las alternativas que proporcionan las distintas bolsas de
aparcamiento, intentando promocionar su utilizacion, y explicar las ventajas que
supone esta medida para la ciudadania de San Juan del Puerto y el medio
ambiente.

e Incorporar sefalizacion en distintos puntos de la ciudad que indiquen la
ubicacion de las bolsas de estacionamiento.

e Planos que fomenten la intermodalidad, estilo Metrominuto. Este tipo de planos
interactivos, utiliza la estética de un mapa tradicional de metro, en el que se
muestra la distancia y el tiempo de recorrido a pie entre un punto clave y otro,
como puede ser un colegio, una plaza, un equipamiento, etc.

Metrominuto de Pontevedra.
metrominuto *““g*" ‘@
Pontevedra e P 4o
o Club Naval o ® Conigitin Posicia toca

Termpos aprodmados
para camifar pola
cidade, calculados

3min

600 m

sobre a base de 7 min

S kmvh de media.

Fiaate na cor do

traxecto, 3 distancia

€ 0 tempo que 200m Ga. 650m Gta.
aproximadamente 2 min Eirina 9min  Av.lugo

<he levard percorrelo,

rem———
2 min
Casa do Mar ”
._ &min Conservatodio
@ :
4 min Gta. 12
Novembro

Xunta

4.5 min

Campolongo

Carrefour
Salcedo

Gta. Av.Vigo Estacions

700 m
8 min

.No do Pino

Fuente: Ayuntamiento de Pontevedra.

e Desde la pagina web del Ayuntamiento proporcionar un plano con la ubicacion

y nimero de plazas peatonal disponibles en cada zona o la creacién de un visor
web.

Al menos 1 de cada 40 plazas deberan ser exclusivas para PMR, y deben cumplir
las condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y
utilizacion de los espacios publicos.

Inversion de implantacion estimada y plazo de ejecucion

s
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La inversion se estima en torno a los 33.115 €, y se basa en la mejora de la sefializacién de
los estacionamientos, mejora de accesos e itinerarios peatonales y demas medidas de

fomento de los aparcamientos de proximidad.

La implantacion se realizara en los primeros dos afios de ejecucion.

Indicadores de evaluacion y seguimiento

Cuadro de seguimiento.

E.C.2. Aparcamientos de proximidad

Indicador Unidad de Valor Valor
medicion actual Deseable
Ocupacion bolsas de .
P R . % - Reducir
estacionamiento
Ocupacioén ’apafca'mlento % ) Reducir
en la via publica
Bolsas de
estacionamiento Tanto por uno - 8
adecuadas
Senalizacion especifica
1zact . pecit Tanto por uno = 8
metrominuto
Fuente: elaboracién propia.
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Datos
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municipales

Periodicidad

Anual

Anual
Anual

Anual
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E.C.3. Gestion del trafico y seguridad vial

Logica de la estrategia

Por el municipio de San Juan del Puerto atraviesa diariamente un volumen de tréafico sin que
el origen o destino del viaje estén en el propio municipio. Estos vehiculos se desplazan a
través del eje sur-norte formado por la avenida de Andalucia y calle Trigueros, alcanzando
los 60.000 vehiculos diarios, incrementando la saturacién del viario, los niveles de ruido y la
contaminacioén atmosférica. Ademas, también se observan ciertos puntos donde el trafico de
vehiculos de viajes internos al municipio es alto.

El objetivo de esta estrategia es reducir el nimero de usuarios que transitan por el término
municipal, tanto los flujos de paso por San Juan del Puerto, como los internos.

e Objetivos a los que responde: 1, 13, 15,17, 18 y 23.
¢ Interacciones con otras estrategias: E.E.1, EC1, EC2yET.L

Medidas propuestas

Las propuestas que se describen a continuacién buscan penalizar el transito de vehiculos
mediante la reducciéon de la velocidad media de circulacion, desvios, seializacién, etc. para
que el uso del vehiculo privado en San Juan del Puerto sea menos competitivo que otros
modos de transporte mas sostenibles, y con ello, reducir el impacto ambiental que genera la
movilidad motorizada.

a) Reduccion y calmado de trafico en Avenida de Andalucia

Por el eje formado por la calle Trigueros y la Avenida de Andalucia los vehiculos pasan de un
entorno interurbano a uno urbano. Para reducir la velocidad del trafico en la via existen pasos
peatonales elevados, sefalizacion de velocidad maxima permitida a 30 km/h, bandas
transversales y en la calzada, que son elevaciones parciales de la calzada, sin embargo, este
tipo de medidas disminuyen su eficacia con el paso del tiempo, incluso, algunas franjas se
sobrepasan mejor a mayor velocidad.

Esta medida esta orientada a la pacificacion de la avenida, asi como la mejora de la
senalizacion.

e Como medida de reduccion y calmado de trafico en la avenida de Andalucia, se
procedera a la reduccion de la seccidon de los carriles. En la actualidad, los
carriles de la avenida presentan un ancho que anima a los vehiculos a circular a
velocidades superiores a las permitidas. Al reducir la anchura del carril, la
velocidad de circulacion disminuye. Esta medida se complementa con la
estrategia de mejora de la movilidad peatonal, puesto que el espacio que se
elimina de los carriles se ganara en espacios peatonales.
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Avenida de Andalucia.

Fuente: elaboracién propia.

e Mejora de la senalizacion. El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana (MITMA), esta elaborando a través de la Direccion General de Carreteras,
una nueva normativa sobre marcas viales, con el fin de mejorar la seguridad viaria.
Las marcas viales de “diente de dragén” obliga a las personas conductoras a
reducir notablemente la velocidad de circulacién con respecto al tramo
precedente, debiendo, a la vez, adaptar la conduccién a las nuevas circunstancias
del entorno de la carretera.

Marcas viales dientes de dragén.

[.,..‘ 1.500
07 | 0750 0rs0 .
sz'%v}uvv:yvvvvg?yvv
e g

7

5

0,

A A A A A“A_a 4 4 474 a_a

Fuente: MITMA.

Igualmente, en zonas proximas a los pasos peatonales, las “lineas de borde
quebradas” con el objetivo de concienciar al conductor de que se aproxima a
una zona en la que debera reducir la velocidad.

4
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Lineas de borde quebradas.
& 3Fm
e e e e e —

Fuente: MITMA.

e Mejora de los pasos peatonales. En la actualidad los pasos peatonales
existentes se encuentran en mal estado, tanto de conservacién como de falta de
sefalizacién. La medida pasa por la mejora de los pasos peatonales existentes y
la sustitucion de pasos peatonales actuales por pasos sobreelevados, con el
objetivo de reducir la velocidad del trafico motorizado y priorizar los
desplazamientos peatonales de forma comoda y segura.

Los pasos peatonales sobreelevados presentan buenos resultados en cuanto a
calmado de tréfico y seguridad para los peatones. Para este tipo de elementos se
debera implantar la siguiente sefializacién:

o Limitacion de velocidad (R-301).

o Advertencia de resalto (P-15a).

o Proximidad de cruce de peatones (S-13).

De izquierda a derecha, seiial R-301, P-15ay S-13.

DYAV/

Fuente: DGT.

En la siguiente imagen, se muestra un croquis del disefio de los pasos peatonales
sobreelevados.
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Disefio de los pasos de peatones elevados.

43 © A A 0

S-13 R-301 P-20 P-15a R-301
2 Méax (Dp: 25 m)

* Cuando sea necesaria Dp: Distancia de paarda (m) en funcion de Vr
Va: Limite de velocidad en el tramo de aproximacion (<=50 km/h)
Vr: Limite de velocidad correspondiente al ralentizador (km/h)

Fuente: Instruccién Técnica para la instalacion de reductores de velocidad en carreteras de la Red de
Carreteras del Estado.

Estos elementos de calmado de trafico buscan reducir la velocidad del trafico motorizado y
priorizar los desplazamientos peatonales de forma comoda y segura, eliminando el efecto
barrera que para el peaton suponen estas carreteras, mediante la implantacién de pasos
peatonales elevados a la entrada del municipio, ya que sélo algunos de estos se encuentran
sobreelevados.

b) Gestion del trafico en calle Miramar

Ademas del alto trafico por la avenida de Andalucia, se ha detectado una alta densidad de
vehiculos que circulan por zonas céntricas. En concreto, llama la atencion el alto trafico de
vehiculos que circulan por calle Colon, ademas de los conflictos de trafico ocasionados en
horario de entrada y salida del colegio Alcalde Rebollo, ubicado en el margen de calle
Miramar.

Los traficos que recorren la calle Coldn generan elevados ruidos y vibraciones, ademas de las
consecuencias ambientales ocasionados por la emisién de gases de efecto invernadero,
influyendo directamente en la calidad de vida de la ciudadania. Hay que destacar que a lo
largo de la calle Colon, existen numerosas viviendas a nivel de calle a ambos lados de la
calzada.
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Calle Colén.

Fuente: elaboracién propia.

Para reducir el trafico pasante por la calle Coldn se propone adecuacion del vial entre el
antiguo Mercado Municipal, que actualmente se encuentra cerrado, y la avenida de las
Marismas. La avenida de las Marismas cuenta con mayor capacidad viaria y recorre el margen
del Recinto Ferial, por lo que se mejoraria la calidad ambiental y la seguridad vial, ya que se
reduce el nimero de vehiculos que circulan por entornos urbanos.

Esta medida complementa a la estrategia de mejora de la red y espacios peatonales, puesto
que se propone eliminar el trafico de la calle Coldn y establecer la via como parte del area de
prioridad peatonal del casco urbano.

Itinerario actual y propuesto.
T R e |

Fuente: elaboracién propia.
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Inversion de implantacion estimada y plazo de ejecucion

Debido a la indole de las propuestas de esta Estrategia cuentan con obra civil (ejecucion de
un nuevo vial entre la calle Miramar y la avenida de las Marismas), ademas de la implantacion
de pasos peatonales elevados y sefalizacion, el coste puede alcanzar los 418.000 €. El
proyecto serd objeto de un estudio previo, que incluird la dotacion de iluminacion,
vegetacién, nuevos acerados, mobiliario urbano, asi como sefializacion horizontal y vertical.

Respecto al tiempo de ejecucion, varia en funcion de la actuacion si bien se considera que
deben ejecutarse como maximo a medio/largo plazo (mas de 4 aios).

Indicadores de evaluacion y seguimiento

Cuadro de seguimiento.
E.C.3. Gestion del trafico y seguridad vial

Indicador Unidad de Valor Valor Método de  Periodicidad
medicion actual Deseable calculo
Despl i
esp ’azamletltos en % 57,8 521 Encuestas Cada 4 afnos
vehiculo privado
Accidentalidad Tanto por uno = 0 D.a t.os Anual
municipales
Grado de‘m'dlsclpllna % ) Reducir D.at.os Anual
viaria municipales
Veloadat.i trafico Tanto por uno = Reducir D.at.os Anual
motorizado municipales
Tréfico calle Colon Tanto por uno - Reducir

Fuente: elaboracién propia.
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E.C.4. Fomento de la movilidad de bajas emisiones.

Logica de la estrategia

La movilidad motorizada genera importantes emisiones contaminantes y altos niveles de
ruido, que son nocivos para la poblacion, para el medioambiente local y para el calentamiento
global.

Las alternativas para mantener el uso de vehiculos motorizados en aquellos casos que
constituya la mejor opcidn de todas las posibles seran aquellas que reduzcan los impactos
negativos, y que utilicen tecnologias innovadoras sustitutivas del motor de combustion
interna alimentado por gasolina o gaséleo.

El objetivo sera, por tanto, renovar el parque de vehiculos por otros nuevos que cuenten con
distintivos ambientales ECO o Cero emisiones, segun la clasificacion de la DGT.

Los costes de adquisicion, la falta de infraestructura para la recarga eléctrica de los vehiculos,
la autonomia de estos o la ausencia de informacién contrastada son algunas de las principales
dificultades que disuaden del cambio de vehiculos que utilizan combustibles fosiles por
vehiculos eléctricos o de energias limpias. En este sentido, la presente estrategia busca
promocionar e incentivar el uso de este tipo de vehiculos menos contaminantes.

e Objetivos a los que responde: 16.
e Interacciones con otras estrategias: ET.1y E.T.2.

Medidas propuestas

a) Dinamizacion de la movilidad eléctrica

Para favorecer el cambio de los vehiculos actuales de combustibles fosiles por otros
eléctricos, se propone la creacion de una ordenanza que plantee la reduccién del Impuesto
de Vehiculos de Traccion Mecanica al minimo posible para aquellos vehiculos con distintivo
ambiental ECO o Cero emisiones.

Por otro lado, se requerira una red de puntos de recarga de vehiculos eléctricos bajo la
férmula de colaboracién publico-privada, que incentive la movilidad limpia y satisfaga la
demanda de recarga de vehiculos eléctricos. Dichos puntos deberian contar con las opciones
de carga de oportunidad y rapida, conforme a las siguientes caracteristicas:

e Corriente trifasica de 400V, intensidad 32-63A, y potencia de 22-43,5 kW.
e Corriente alterna de 500V, intensidad hasta 250A, y potencia hasta 220 kW.

Caracteristicas de las principales opciones para la recarga de vehiculos eléctricos.

Tipo Potencia (kw) Intensidad (A) Tiempo (h) Nivel de carga (%)
Ultrarrapida | >50 >110 0,08-0,16 100
Rapida 44-50 63 0,5 80
Semirrapida | 22 32 1-1,25 100
Lenta 36 16 6-8 100
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Superlenta | 23 10 10-12 100

Fuente: elaboracién propia.

Las localizaciones preferentes se situaran en vias publicas, mediante la asignacion de una
plaza de estacionamiento especifica, en estaciones de servicio y su entorno, y en centros
privados con acceso publico con actividad comercial o econdmica. En concreto se proponen
los siguientes emplazamientos:

e Parking calle Miramar: carga de oportunidad mediante 2 plazas/conectores.
e Avda. Andalucia: carga de oportunidad mediante 1 plaza/conector.
Propuesta de ubicacion de puntos de recarga eléctrica.

Leyenda “A

Punto de recarga eléctrica

San Juan del Puerto

Fuente: elaboracién propia.

b) Renovacién de la flota de vehiculos de servicio publico

Se plantea la renovacién de las flotas de vehiculos que prestan servicio publico en el
municipio de San Juan del Puerto, ademas de los de empresas concesionarias o de
distribucion. El objetivo final de esta medida serd conseguir que la mayor parte de la flota
comentada sea eléctrica, o utilice tecnologia hibrida. Esta actuacion servira de escaparate y
ejemplo para las personas residentes de San Juan del Puerto, y podra realizarse conforme a
los siguientes criterios:

¢ Flota propia. Renovacién progresiva de la totalidad de los vehiculos, pudiendo
optar por formulas de renting. Es de gran interés la posibilidad de compra de
motos o bicicletas eléctricas, muy versatiles en municipios de las dimensiones de
San Juan del Puerto.

> ¢
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e Vehiculos de servicios. Inclusion en los procesos de renovacion o licitacion de
contratos maxima puntuacién por la disposicion de vehiculos ecologicos (por
ejemplo, los de recogida de residuos solidos urbanos, limpieza, etc.).

e Taxi. Se crearan incentivos fiscales y bonificaciones a las licencias de taxi que
utilicen vehiculos eléctricos.

e Empresas de distribucion y mensajeria. Se podran en marcha medidas
especificas para incentivar que este colectivo participe también en el proceso de
puesta en servicio de vehiculos hibridos o eléctricos. Ademas, se prevera el
establecimiento de bonificaciones en el “Impuesto de Actividades Econdmicas
” para aquellas empresas que cuenten con un determinado nimero de vehiculos
eléctricos en su flota.

Camién eléctrico de recogida de residuos urbanos.

Fuente: FCC.

Inversion de implantacion estimada y plazo de ejecucion

La medida debe empezar en un tiempo en los primeros afios de haber comenzado el proceso
de implantacion del PMUS para lograr resultados tangibles durante los proximos 5 afios.

El coste de implantacion se estima en 240.000 €, que se relaciona principalmente con la
adquisicién de flota eléctrica, adecuacion de las areas para punto de recarga eléctrica,
suministro e instalacion de los puntos de recarga, sefializacion, etc.

Estos costes pueden verse reducidos, ya que tanto las entidades privadas como publicas
pueden acogerse al Plan MOVES 1III o diferentes estrategias europeas que proporcionan
ayudas directas a la adquisicion de vehiculos eléctricos.
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Indicadores de evaluacion y seguimiento

Cuadro de seguimiento.
E.C.4. Fomento de la movilidad de bajas emisiones

Indicador Unidad de Valor Valor Método de Periodicidad
medicién actual Deseable calculo
D
Puntos’de .recarga Tanto por uno 0 2 .at.os Anual
eléctrica municipales
p L . D
Vehlculo.s .electrlcos % 0 210% 'at.os Anual
municipales municipales
Vehiculos elef:tr'lcos % <1% 10% D.at.os Anual
parque movil municipales

Fuente: elaboracién propia.
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E.C.5. Plan de Mejora del transporte publico interurbano

Logica de la estrategia

San Juan del Puerto cuenta con numerosas lineas de autobus pertenecientes al Consorcio de
Transporte Metropolitano de la Costa de Huelva (CTMCH), que conectan con Huelva y otros
municipios del Area Metropolitana.

En el diagndstico se detectaron una serie de puntos conflictivos relacionados con la
accesibilidad de los usuarios al autobus desde la via publica y el efecto que ejerce en el
transito viario de la ciudad, tanto para las personas usuarias de la via como de los vehiculos.

La cercania de San Juan del Puerto con Huelva y los municipios del area metropolitana hace
del autobus interurbano un modo de transporte ideal para los desplazamientos con el
exterior del municipio. Por ello, la mejora del servicio del transporte publico constituye uno
de los ejes mas importantes de actuacion en materia de movilidad sostenible, donde su
adaptacion a las diferentes coyunturas en funcién de la demanda constituye una garantia de
éxito.

En esta estrategia se proponen una serie de medidas que proporcionen un servicio de
transporte publico eficiente, confortable y de calidad.

e Objetivos a los que responde: 1, 2, 5, 6, 11, 12 y 14.
e Interacciones con otras estrategias: EI1, EE1 ET.1yET.2

Medidas propuestas

El servicio de transporte de viajeros por carretera de la Costa de Huelva es responsabilidad
del Consorcio de Transporte Metropolitana en cuanto a la coordinacion, gestion y
ordenacion. Por tanto, las medidas que se proponen son competencias del propio Consorcio.

a) Mejora de la accesibilidad en paradas

La disposicion de las paradas de autobus de San Juan del Puerto supone un problema de
accesibilidad y seguridad peatonal. Esta medida pasa por garantizar las condiciones basicas
de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y utilizacion del transporte para todo tipo
de personas.

En general, tal y como recoge la Orden TMA/851/2021, los accesos, paradas y marquesinas
de espera del transporte publico se situaran proximas al itinerario peatonal accesible, estaran
conectadas a éste de forma accesible y sin invadirlo y cumpliran las caracteristicas
establecidas en el Real Decreto 1544/2007, de 23 de noviembre, por el que se regulan las
condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacién de los
modos de transporte para personas con discapacidad. Ademas, se evitara que el mobiliario
urbano o elementos de urbanizacion estén colocados en la zona de influencia de las paradas
de transporte publico.

En el caso de San Juan del Puerto, en concreto en la Parada Prado de San Sebastian, el
ancho de la acera no permite el acceso a personas con movilidad reducida. Tal y como recoge

AYUNTAMIENTO P4 g ina | 192 | '

kxj SAN JUAN DEL PUERTO

buchanan




Unién Europea

5 *
DIPUTACISEN £ .
ondo Europeo
D E H l;' EJIL-SXLA ***** de Desarrollo Regional .,
s O BJETIVE3SS0sTENIBLE Una manera de hacer Europa

la Orden TMA/851/2021, los accesos, paradas y marquesinas de espera del transporte publico
se situaran proximas al itinerario peatonal accesible, estaran conectadas a éste de forma
accesible y sin invadirlo y cumpliran las caracteristicas establecidas en el Real Decreto
1544/2007, de 23 de noviembre, por el que se regulan las condiciones basicas de
accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los modos de transporte para
personas con discapacidad. Ademas, se evitara que el mobiliario urbano o elementos de
urbanizacién estén colocados en la zona de influencia de las paradas de transporte publico.

En esta parada en concreto, el itinerario se debe realizar sobre la misma calzada,
imposibilitando el acceso a cualquier persona. La medida consiste en ejecutar un itinerario
entre la marquesina y la acera.

Parada Prado San Sebastian.

S

Fuente: elaboracién propia.

b) Actualizacion y modernizacion del servicio de transporte publico

Esta medida enumera una serie de iniciativas cuyo objetivo es modernizar el servicio de
transporte publico, para mejorar la experiencia de los usuarios y, por otra parte, atraer a las
personas indecisas respecto al uso del transporte publico como modo habitual de
desplazamiento.

¢ Incorporacion de servicio wifi gratuito y puntos USB para la carga de elementos
electronicos como teléfonos moviles, en las paradas de autobus y en los propios
vehiculos.
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Conector USB instalado en un autobus de la EMT de Madrid

Fuente: Ayuntamiento de Madrid

e Para las personas con discapacidades visuales se propone la instalacion de recorridos
con pavimento podotactil, que sirvan de guia hasta las puertas de embarque del
autobus.

¢ Enfoque de género. Se proponen dos actuaciones:

o Mejoras en la seguridad. Mediante el aumento de la iluminacion en los
entornos de las paradas y la eliminacion de la vegetacién en las proximidades,
para evitar situaciones de inseguridad. Puede ir acompafiado con el botén de
“socorro” en las paradas, que permite contactar directamente con la policia
local.

o Campaias de “Manspreading”. Este término alude a la manera de sentarse
de algunos hombres, en especial en el interior de los vehiculos, con las piernas
abiertas, invadiendo el espacio de los asientos adyacentes. Para evitar esta
conducta, se propone la incorporacion de carteles tanto en los autobuses
como en las paradas, para recordad la necesidad de mantener un
comportamiento civico y de respeto del espacio de todo el mundo a bordo
del transporte publico.

Iconografia para concienciar a la poblacién sobre el “Manspreading”

Fuente: EMT de Madrid.
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¢ Facilitar el método de pago, incluyendo en los autobuses, la posibilidad de pagar
con tarjeta de crédito o mediante una aplicacion de mévil para que de esta manera
se agilice el proceso.
¢ Incorporaciéon de informacién en todas las paradas de los autobuses interurbanos
que atraviesan San Juan del Puerto, que incluya tanto el horario como el precio.
Para ello se propone coordinar de forma efectiva la informacion del servicio a través
del uso de nuevas tecnologias aplicadas a la gestion de la movilidad, y el seguimiento
y localizacién del autobus urbano, para facilitar y ofrecer informacion en tiempo real
de la linea y el tiempo de espera del transporte publico respecto a cada parada.
Para la organizacion funcional de esta actuacién se proponen dos alternativas:

« Alternativa 1. Consulta en tiempo real de las llegadas mediante el escaneo de
codigos QR ubicados en cada parada de manera que el usuario pueda acceder a
informacion en tiempo real desde su movil. Esta alternativa puede ir acompanada
por paneles inteligentes informativos en paradas terminales.

« Alternativa 2. En conjunto a cddigos QR en cada parada y paneles inteligentes en
paradas terminales, se propone la integracién de la informacion de seguimiento
y localizacion del autobus urbano y paradas de autobus metropolitano de la
Costa de Huelva a interfaces de programacién de aplicaciones de transporte
publico como Moovit, Urban Step o City Mapper, entre otros. Algunas de las
funcionalidades a destacar:

- Mapa interactivo con toda la informacion accesible de forma detallada y

usable.

- Informe detallado de la ruta incluyendo desplazamientos a pie.
- Tiempos de llegada: acceso a la estimacion de tiempos de llegada en cada

parada.

Inversion de implantacion estimada y plazo de ejecucion

El presupuesto de esta estrategia esta directamente condicionado con las obras de mejora
de la accesibilidad a las paradas ademas de las medidas de modernizacion y actualizacion del
servicio de ayuda e informacion a la personas usuaria. Esta estrategia es competencia del
Consorcio de Transporte de la Costa de Huelva, y la inversion ronda los 183.600 €.

Debido a que las medidas dependen de la financiacion de otras administracion, se prevé un

plazo superior a los 4 afios para la implantacion de las medidas.

Indicadores de evaluacion y seguimiento

Cuadro de seguimiento.

E.C.5. Plan de mejora del transporte pitblico interurbano

Indicador

Viajes en transporte
publico
Paradas con informacion
en tiempo real

Paradas accesibles
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Aumentar Encuestas Cada 4 afos

Fuente: elaboracién propia.
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15.4. Estrategias transversales

E.T.1. Plan de Comunicacion y Sensibilizacion

Légica de la estrategia

Un aspecto fundamental para lograr los objetivos del presente PMUS de San Juan del Puerto,
es la participacion ciudadana. La finalidad de las herramientas y acciones participativas y de
comunicacién es dar a conocer y difundir los resultados obtenidos con el desarrollo de las
estrategias en materia de movilidad sostenible asociadas al Plan de Movilidad, ademas de un
conjunto de actividades que fomente el cambio a un nuevo modelo de ciudad sostenible.

Tras un primer momento analitico y propositivo de caracter técnico-participativo para la
elaboracion del PMUS, es necesario avanzar hacia la comunicacién, divulgacion, fomento y
promocion del conjunto de estrategias y medidas propuestas en este documento.

Asi, el presente documento recoge una propuesta de Plan de comunicacién que incluye,
desde la presentacion del propio PMUS, a una serie de actividades y jornadas previstas
durante la fase de implementacion y desarrollo del presente Plan.

Por tanto, esta estrategia trata de involucrar a toda la ciudadania e integrar aquellas
propuestas que permitan concienciar, sensibilizar e informar a la ciudadania de la necesidad
y ventajas de la movilidad sostenible.

e Objetivos a los que responde: todos los objetivos del Plan.
¢ Interacciones con otras estrategias: todas las estrategias del Plan.

Medidas propuestas

La presente estrategia incluye desde la presentacion oficial del PMUS, hasta los distintos
talleres o actividades realizadas durante los diez afios de desarrollo del Plan. A lo largo de
este periodo, se prevén las siguientes acciones para crear dinamicas positivas con el objetivo
de facilitar la implementacion de las medidas propuestas:

e Comunicacion y divulgacidon. El objetivo es establecer medidas de
comunicacién y difusion de las estrategias desarrolladas en el presente Plan de
Movilidad Urbano Sostenible, con el fin de llegar a un mayor numero de
habitantes e incidir en una reflexion colectiva sobre la movilidad sostenible.

Los medios empleados para tal fin pueden ser de dos tipos:

o Campanas puntuales de informacion, que cuente con: publicidad de
diversos medios clasicos como prensa local o canales de radio; por medio
de la pagina web del Ayuntamiento; con jornadas y talleres que refuercen
el caracter técnico; redes sociales, coordinadas o no con las actuales,
segun el grado de integracion organizativo; disposicion de
Merchandising, principalmente de material de papeleria y oficina
(boligrafos, libretas, carpetas, etc.).

o Sistema permanente de informacién, formado a partir de: espacios que
hagan visible las experiencias y buenas practicas en relacion con temas de
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movilidad y sostenibilidad social con perspectiva de género; difusion de
las aplicaciones existentes que ofrecen informacion que, directa o
indirectamente, pueden promocionar la movilidad sostenible.

e Campanas de sensibilizacion. El proceso de sensibilizacion es un paso

importante para el cambio social, pero, para proporcionar una modificacion real
de los habitos, la campafa tiene que lograr motivar e implicar a la ciudadania.
El disefio de una campafa o actividad de sensibilizacion efectiva es aquella que
consigue hacer llegar un mensaje a la audiencia en particular, e influye en el
comportamiento de dicha audiencia. La investigacion, la reflexion y una
cuidadosa planificacién aumentaran la probabilidad de conectar con la audiencia
prevista y lograr un efecto.

La finalidad sera crear una conciencia de la necesidad de tomar iniciativas a nivel
individual, a través de un esquema de acciones. Se propone concretamente la
elaboracion y desarrollo de un catadlogo de campafias que pueden versar sobre
los siguientes temas:

Convivencia entre los ciclistas, peatones y vehiculos en la via publica.
Beneficios del uso de la bicicleta.

Uso de energias renovables en el transporte.

Respeto de la velocidad que marca la via.

Beneficio de una movilidad sostenible en el medio ambiente y en la
calidad de vida de las personas.

Uso de energia renovables en el transporte.

Efecto de las drogas en la conduccion.

o Uso del transporte publico como alternativa al vehiculo privado.

O O O O O

o O

Para ello se pueden establecer jornadas de debate, donde la poblacion puede
debatir libremente y a la vez ser informada.

Estas campafas seran elaboradas en todo momento con elementos
comunicativos no sexistas, es decir, que no incorporen imagenes o lenguajes que
impliquen y/o fomenten la discriminacidn sexista. Ademas, seran implementadas
y desarrolladas teniendo en cuenta a las personas que tienen una capacidad
reducida de discriminacion de colores (daltonismo).

Por otra parte, se recomienda incorporar criterios de igualdad en los pliegos de
asistencia técnica para las campafas de sensibilizacion y difusién, incluido el uso
de un lenguaje e imagenes inclusivas y no estereotipadas.

e Talleres y jornadas de movilidad. Consiste en crear actividades interactivas
donde la poblacién pueda ser participe. Entre otras, pueden llevarse a cabo las
siguientes:

\/

buchanan

AYUNTAMIENTO Pagina | 198 |

v SAN JUAN DEL PUERTO



Unién Europea

o ,) *
DIPUTACIE:N £ .
ondo Europeo
DE H U ELYA ***** de Desarrollo Regional
e O BJETIVEISSoSTENIBLE “Una manera de hacer Europa”

o Dia de la bicicleta. Un dia al afo los ejes principales de la ciudad se
cortaran al trafico rodado, para celebrar una carrera ciclista donde podra
participar cualquier ciudadano gratuitamente. Es un acto que ha de servir
de concienciacion de la bicicleta como medio de transporte y para hacer
hincapié en la convivencia necesaria entre ciclistas, peatones vy
automovilistas.

o Concursos de fotografia, relatos literarios o dibujos sobre la movilidad
sostenible que luego pueden ser difundidos a través de las redes sociales
del municipio.

o Cursos de formacion. Por ejemplo, en los colegios se propone impartir
formacion vial, que proporcione las nociones basicas para circular en
bicicleta, interpretar las sefales y respetar los distintos modos de
transporte de la via.

En Holanda, por ejemplo, desde hace mas de ochenta afios, los nifios de 12 afios
deben realizar un examen tedrico y practico de bicicleta, que se le conoce como
el Verkeersexamen, para demostrar sus conocimientos sobre seguridad vial
orientada a la conduccion encima de la bicicleta. En esta franja de edad los nifios
holandeses pasan de la educacién primaria a la secundaria, momento en el que
la bicicleta se convertira en su medio principal de transporte. Este tipo de
formacion es un aspecto fundamental, que permite una buena convivencia entre
los diferentes usuarios de la via, ademas, familiariza este modo de transporte
sostenible, haciéndolo mas visible y, por tanto, fomentando su uso.

¢ Promocion de distintivos a aquellas personas o entidades que lleven a cabo
buenas practicas relacionadas con la movilidad sostenible con el fin de promover
buenas practicas en movilidad urbana sostenible con impacto beneficioso en la
ciudadania. Un ejemplo de esto es el distintivo que cada afo concede el
Ayuntamiento de Madrid, con el nombre ‘Muévete Verde'.

Inversion de implantacion estimada y plazo de ejecucion

Teniendo en cuenta el caracter extenso y transversal de la comunicacion durante la
implantacion del PMUS, se estima que la realizacion de campafas de concienciacion y dialogo
abierto con la ciudadania sea extensa en el tiempo, desde la fecha de aprobacioén del Plan
hasta la fecha de vigencia del mismo.

El coste estimado de la medida se deriva del desarrollo anual de las actividades descritas
anteriormente:

e Coste anual: 3.000 €

\;
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Indicadores de evaluacion y seguimiento

Indicador

Campafias en colegio
anuales
Campaiias por redes
sociales
Espacios participativos
al afo
Encuestas de
percepcion ciudadana

s

AYUNTAMIENTO

Cuadro de seguimiento.

E.T.1. Plan de Comunicacion y Sensibilizacién

Unidad de
medicion
Tanto por uno
Tanto por uno

Tanto por uno

Tanto por uno

Valor

actual Deseable

Valor

2

25

4

1

Fuente: elaboracién propia.
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municipales
Datos
municipales

Periodicidad

Anual
Anual
Anual

Anual
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E.T.2. Plan de Gestion de la Movilidad

Logica de la estrategia

El crecimiento y desarrollo urbano acontecido en los Ultimos afos, ligado a los importantes
avances tecnolégicos, ofrece multitud de oportunidades asociadas al nuevo concepto de
movilidad. En este escenario surgen las smart cities o ciudades inteligentes, como elementos
de la nueva transformacion urbana necesaria para alcanzar un verdadero desarrollo
sostenible, econdmico, medioambiental y social.

La aplicacion de las nuevas tecnologias en la gestion y control de las administraciones
publicas mejora considerablemente la calidad del servicio ofrecido a la ciudadania y permite
seguir progresando hacia nuevas prestaciones.

Al igual que las decisiones individuales sobre movilidad son complejas y no responden a un
Unico hecho, la gestion de la movilidad no puede simplificarse a unas pocas herramientas.

Esta estrategia tiene el objetivo de integrar la gestion de la movilidad desde la
incorporacién de las nuevas tecnologias y avances informaticos, implantando una
estructura que regule y controle todas aquellas medidas que utilicen herramientas
tecnologicas.

e Objetivos a los que responde: todos los objetivos del Plan.
o Interacciones con otras estrategias: todas las estrategias del Plan.

Medidas propuestas

Para la puesta en marcha de medidas de gestion inteligente en las ciudades, deben de tenerse
en cuenta cuestiones importantes, asi como las medidas de apoyo y un plazo razonable para
su implantacién. Para ello es necesario llevar a cabo las siguientes etapas:

1. Recopilacion de informacion: Actualizar toda la informacion referida a movilidad,
como pueden ser la infraestructura existente, localizacion de las paradas o el nUmero
de desplazamientos diarios, integrandolos en una base de datos.

2. Desarrollo de las herramientas principales: Modelacion y ejecucién de las
aplicaciones, mediante la utilizacion de algoritmo que analicen y agilicen el proceso
de analisis, para ofrecer un servicio de calidad.

3. Control y evaluacion del avance: Continuar desarrollando mejoras, actualizando los
servicios o creando nuevas plataformas que se adapten a la realidad de la movilidad
urbana en cada momento, teniendo siempre en cuenta la opinion de los usuarios para
seguir mejorando.

4. Promocion de las medidas: realizaciéon de campafas de marketing que promocionen
el uso de las nuevas aplicaciones o servicios.

Algunas de las herramientas que se integran en estos sistemas son:

\;
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¢ Movilidad compartida: La medida consiste en realizar el desplazamiento diario
al trabajo o estudios principalmente y de regreso al domicilio conjuntamente con
otras personas que se desplacen al mismo centro de actividad o a alguno cercano
o en el recorrido que efectua el coche que se va a compartir.

Mediante una aplicacion movil se facilita el contacto para compartir el vehiculo,
a la vez que establece una serie de beneficios para aquellos usuarios de coche
que entren en este programa y se demuestre que acumulan Kms compartiendo
su vehiculo.

Este tipo de iniciativas de movilidad compartida representa un importante ahorro
para las personas que utilizan el servicio (amortizacion, gastos de combustible,
mantenimiento), coste de aparcamiento, salud (disminucidn del estrés, etc.) asi
como en la mejora de las condiciones ambientales al reducir los volumenes de
trafico.

El elevado niumero de desplazamientos a Huelva por trabajo o estudios hace
posible la implantacion de una plataforma de movilidad compartida. Puede
tratarse de una plataforma municipal que empareje a las personas usuarias

e Gestion del aparcamiento y acceso. Un ejemplo de esto es la herramienta
Parkunload, tal y como se describe en la E.C.6. Gestion de la distribucion urbana
de mercancias. Estas aplicaciones informan de las zonas habilitadas para el plazas
reservadas para la carga y descarga de mercancias, su horario o normativa, el
numero de plazas disponibles, etc. Incluso existen aplicaciones que identifican las
plazas de estacionamiento general libres, o las de Plazas de Movilidad Reducida
(PMR) o aparcabicis, y las zonas con mas probabilidad de encontrar plaza libre
segun la franja horaria. De este modo se optimiza el tiempo de busqueda y se
evita el trafico de agitacion, que es el generado por el transito de vehiculos
intentando localizar una plaza disponible.

e Régimen de flujo y circulacion del trafico. Aplicaciones que incluyan
informacién de la ruta optima, mostrando todas las incidencias que afectan a la
ruta, los niveles de intensidad del trafico o la localizacion de los radares fijos. Un
ejemplo es la aplicacion gratuita de la DGT.

¢ Rutas peatonales y para bicicletas.

¢ Informacion integrada sobre el transporte publico.

e Una forma de incentivar el uso del vehiculo eléctrico es crear un visor
cartografico con la localizacién de los puntos de recarga, su disponibilidad y
distancia a la que se encuentran, como el desarrollado por la plataforma de
Electromaps.

Existen plataformas que integran en un mismo recurso los diferentes servicios de movilidad
que ofrece la ciudad. SMOU, por ejemplo, permite a las personas usuarias disponer de toda |
informacion en torno a la movilidad de forma centralizada y de acceso directo.
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Plataforma de movilidad integral.
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Fuente: SMOU.

Inversion de implantacion estimada y plazo de ejecucion

El coste estimado de la presente estrategia puede alcanzar los 250.000 €, pudiéndose
distribuir entre los cuatro primeros afos de vigencia del PMUS (no se incluye el estudio y
analisis de la implantacién de informacion integrada del transporte publico). Los relacionados
con el otorgamiento de subvenciones para la renovacion de la flota de vehiculos industriales
no tiene ningun coste para el municipio. Los de operacion y mantenimiento se calculan
porcentualmente a partir de los de implantacion.

El tiempo de ejecucion de esta estrategia esta directamente ligado al de la ejecucion de las
obras, sefializacion, y al de la puesta en marcha de las herramientas tecnoldgicas necesarias.
Se estima un plazo de 3-4 afos para la implantacién de todas las medidas.

Indicadores de evaluacion y seguimiento

Cuadro de seguimiento.
E.T.2. Plan de Gestion de la Movilidad

Indicador Unidad de Valor Valor Método de  Periodicidad
medicion actual Deseable calculo
Aplicaciones puestas en Tanto por uno ) 3 Dgt.os Anual
marcha municipales
Plataforma tecnolégica Tarilio 587 Uno ) 1 Datos Anual

gestion integrada municipales

Fuente: elaboracién propia.
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16. Presupuestos de
implantacion y
Programacion temporal

16.1. Presupuesto de implantacion

A continuacion, se muestran las previsiones de costes orientativas en caso de que se
desarrollen completamente las propuestas y acciones del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de San Juan del Puerto.

Para ello, se ha utilizado una base de precios en base a la experiencia en elaboracién de
planes estratégicos, ademas de cuadros de precios generales segun el mercado. Representan
presupuestos estimativos, senda financiera que debera ser ajustada, de ser necesario, a las
previsiones y/o fuentes de financiacién de cada propuesta y accion.

Id Estrategias Costes estimados (€)
Estrategias Instrumentales ‘
EL1  Plan Director de la Movilidad No Motorizada 15.000 €
EL2 Plan de Accesibilidad Universal Urbana 15.000 €
Subtotal Estrategias Instrumentales 30.000 €
I
E.E1 Plan de Mejora de la red y espacios peatonales 3.340.230 €
Subtotal Estrategias Estructurantes 3.340.230 €
T i Complementarias
EC1  Infraestructuras ciclistas y vehiculos de movilidad personal  1.071.000 €
E.C.2 | Aparcamientos de proximidad 33115 €
E.C3  Gestion del trafico y seguridad vial 418.000 €
E.C4  Fomento de la movilidad de bajas emisiones 240.000 €
E.C.5  Plan de mejora del transporte publico interurbano 183.500 €
Subtotal Estrategias Complementarias 1.945.715 €
T e Transversles |
ET.1 Plan de Comunicacién y Sensibilizacion 3.000 €/afio
ET.2 Plan de Gestion de la Movilidad 300.000 €
Subtotal Estrategias Transversales 330.000 €
Total Plan de Movilidad 5.645.945 €
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16.2. Programacion temporal

Las propuestas y acciones contenidas en el Plan tienen una prioridad dependiendo de la
urgencia y necesidad de realizacién por lo que se ha contado con una clasificacion
diferenciada por horizontes:

CEL1

Horizonte de implantacion

Estrategias Instrumentales

Horizonte a corto plazo: propuestas y medidas que no suponen una inversion

elevada. Se extiende desde la fecha de aprobacion del plan hasta 2 afios después.

Horizonte a medio plazo: medidas que no suponen una elevada inversién pero

son objeto de la planificacion, o dependen de la evolucion de las medidas a corto
plano. Implica entre 2 y 3 afios desde la fecha de aprobacion del plan.

Horizonte a largo plazo: se trata de acciones que dependen de la financiacion

de otras administraciones o que son necesarias las implantaciones de otras
estrategias de corto o medio plazo antes de que sea factible su aplicacion
definitiva. Corresponde entre los 4 y 10 afios desde la aprobacion del Plan.

‘ Plan Director de la Movilidad No Motorizada

E12

‘ Plan de Accesibilidad Universal Urbana

Estrategias Estructurantes

|EE1

Estrategias Complementarias

‘ Plan de Mejora de la red y espacios peatonales

Corto | Medio | Largo

E.C1  Infraestructuras ciclistas y vehiculos de movilidad
personal
E.C2 | Aparcamientos de proximidad
E.C.3  Gestion del trafico y seguridad vial
E.C4  Fomento de la movilidad de bajas emisiones
E.C.5  Plan de mejora del transporte publico interurbano
| Estrategias Transversales |
ET1  Plan de Comunicacion y Sensibilizacion -
ET.2  Plan de Gestién de la Movilidad ‘
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17. Plan de Seguimiento
y Evaluacion

17.1. Indicadores

Para el cumplimiento de los objetivos generales y especificos descritos en apartados
anteriores y los principios horizontales de la Estrategia DUSI Vive Tu Ria — Rias de Huelva
2020 (Rias del Tinto-Odiel), es necesario definir un conjunto de indicadores de seguimiento
y evaluacion de las estrategias, que garanticen una implantacion progresiva de las
intervenciones.

El acompafiamiento del Plan de Accion a través de los indicadores permitira revisar las
medidas, adaptandolas a las posibles variaciones que puedan surgir en el &mbito de estudio
y adoptar los ajustes y tomar las decisiones correctoras apropiadas, en un proceso de
planificacion continua.

Se plantea una bateria de indicadores provenientes de fuentes y marcos estratégicos de
planeamiento asociados al desarrollo sostenible de los territorios, que seran la base para
determinar en qué medida se estdn cumpliendo los objetivos planteados y para poder
establecer la evolucién de los escenarios futuros de comparacién, tomando como referencia
inicial el momento de puesta en marcha del PMUS a partir del cual se configura el escenario
base.

Se muestran a continuacién una propuesta de los principales indicadores. Junto a ellos se
muestra el valor actual y el deseado a lo largo de los afios de vigencia del PMUS.

Cuadro de indicadores de seguimiento.

Estrategias Instrumentales

E.I.1. Plan Director de la Movilidad No Motorizada

Indicador Unidad de Valor Valor Método de Periodicidad
medicion actual Deseable calculo
Redacc.lon del Plan Tanto por uno 0 1 D'at.os Anual
Director municipales

E.I.2. Plan de Accesibilidad Universal Urbana

Indicador Unidad de Valor Valor Método de Periodicidad
medicion actual Deseable calculo
Redaccion del Plan de Datos
Accesibilidad Universal Tanto por uno 0 1 . Anual
municipales

Urbana
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Estrategia Estructurante

E.E.1. Plan de mejora de la red y espacios peatonales

Indicador Unidad de Valor Valor Método de Periodicidad
medicion actual Deseable calculo
Desplazamientos a pie % 38,5 421 Encuestas Cada 4 afos
. . Dat
Colegios con camino escolar Tanto por uno - 4 .a.os Anual
municipales
D
Parklets Tanto por uno - 10 .at.os Anual
municipales
Pasos peatonales Datos
sobreelevados adecuados a % - 100 .. Anual
X municipales
la normativa
Espacios recuperados a Datos
. % - >20% .. Anual
viandantes municipales
Eventos de fomento a la . Datos
- Tanto por uno - 1 al afio L Anual
movilidad peatonal municipales

Estrategias Complementarias

E.C.1. Infraestructuras Ciclistas y Vehiculos de Movilidad Personal

Indicador Unidad de Valor Valor Método de  Periodicidad
medicion actual Deseable calculo
Desplaz.a-mlentos en % 11 29 Encuestas Cada 4 afnos
bicicleta
Aparcabicis nuevos Tanto por uno - 7 D.a t.os Anual
municipales
Itmerarlo's urbanos km i 18,67 Djat.os Anual
ciclistas municipales
tinerarios km : 213 Patos Anual
metropolitanos ciclistas municipales
E.C.2. Aparcamientos de proximidad
Indicador Unidad de Valor Valor Método de  Periodicidad
medicion actual Deseable calculo
Ocupac.lon bo‘lsas de % - Reducir Encuestas Anual
estacionamiento
Ocupacion lapatca.mlento % ) Reducir D'at.os Anual
en la via publica municipales
Bolsas de
. . Datos
estacionamiento Tanto por uno - 8 . Anual
municipales
adecuadas
Senalizacion .espeaflca Toliis [P0 L6O ) 3 D.at.os Anual
metrominuto municipales
E.C.3. Gestion del trafico y seguridad vial
Indicador Unidad de Valor Valor Método de  Periodicidad
medicion actual Deseable calculo
Despl i
esp ’azam|e|.1tos en % 57,8 521 Encuestas Cada 4 afios
vehiculo privado
. . Dat
Accidentalidad Tanto por uno - 0 aos Anual
municipales
Grado de‘ln.dlsapllna % ) Reducir Dfa'fos Anual
viaria municipales
o i AYUNTAMIENTO £ ?
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Velocidad trafico . Datos
. Tanto por uno - Reducir .. Anual
motorizado municipales
Trafico calle Colon Tanto por uno - Reducir

E.C.4. Fomento de la movilidad de bajas emisiones

Indicador Unidad de Valor Valor Método de Periodicidad
medicion actual Deseable calculo

Puntos’de .recarga Tanto por uno 0 2 D'at.os Anual
eléctrica municipales

Vehlculo's 'electrlcos % 0 210% D.at.os Anual
municipales municipales

Vehiculos eleftl:lcos % <1% 10% D.at.os Anual
parque movil municipales

E.C.5. Plan de mejora del transporte publico interurbano

Indicador Unidad de Valor Valor Método de Periodicidad
medicion actual Deseable calculo
Viajes el? tr‘ansporte % 0,5 1,6% Encuestas Cada 4 afos
publico
Paradas con informacién Datos del
. Tanto por uno = 6 Anual
en tiempo real operador
D |
Paradas accesibles Tanto por uno - 6 atos de Anual
operador
Calidad percibida del
servicio por las personas % = Aumentar Encuestas Cada 4 afios
usuarias

Estrategias Complementarias

E.T.1. Plan de Comunicacion y Sensibilizacion

Indicador Unidad de Valor Valor Método de  Periodicidad
medicion actual Deseable calculo
Campahas en colegio Tanto por uno - 2 D.a'fos Anual
anuales municipales
Campaiias por redes Datos
i Tanto por uno = 25 . Anual
sociales municipales
Espacios participativos Datos
- Tanto por uno - 4 _ Anual
al afio municipales
Encuestas de Datos
L. Tanto por uno - 1 . Anual
percepcion ciudadana municipales
E.T.2. Plan de Gestion de la Movilidad
Indicador Unidad de Valor Valor Método de  Periodicidad
medicion actual Deseable calculo
Aplicaci D
plicaciones puestas en Tanto por uno i 3 .at.os Anual
marcha municipales
Plataf logi Dat
ata o-rtna‘ tecnologica Tanto por uno = 1 .a.os Anual
gestion integrada municipales
Fuente: elaboracién propia.
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17.2. Evaluacion ambiental

El alto consumo energético y las emisiones de Gases Efecto Invernadero (GEI) asociadas a la
movilidad en automovil se entienden como uno de los principales problemas medio
ambientales de nuestras ciudades.

Actualmente los desplazamientos en vehiculo privado suponen una alta dependencia de
fuentes energéticas no renovables. Esta situacién genera elevadas emisiones de CO: a la
atmosfera, responsables del efecto invernadero, y que contribuyen de modo importante al
calentamiento global.

Tal y como se ha descrito en la fase de Diagndstico, el vehiculo privado tiene un uso
predominante en el municipio de San Juan del Puerto, ya que el 57,8% de los desplazamientos
se realizan en este modo de transporte.

En el futuro, si no se tomasen medidas correctivas al respecto, la dependencia del vehiculo
privado para los desplazamientos internos se incrementaria, pudiendo llegar en 10 afos,
segun la simulacién realizada mediante modelos de crecimiento, a un aumento de la
utilizacion del automdévil en mas de 5 puntos porcentuales.

Tal y como se recoge en el diagnostico, como resultado de los desplazamientos motorizados,
la mayoria de ellos se tratan de vehiculos privados diésel o gasolina, se obtiene que
anualmente se producen 9.091 tn/afho de CO..

Emisiones de CO; emitidas

Emisiones de CO> Gasolina Diesel Total
Diarias (tn) 15 10 25
Anuales (tn) 5.381 3.710 9.091

Fuente: elaboracién propia.

A continuacion, se realiza una estimacion de los resultados obtenidos del escenario
tendencial del nivel de emisiones en 10 afios, una vez puestas en marcha las medidas
propuestas en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de San Juan del Puerto.
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Evaluacion ambiental del PMUS de San Juan del Puerto.
Estrategias % reduccion Toneladas de
CO; evitadas
Estrategias Instrumentales
EL1  Plan Director de la Movilidad No Motorizada - -
EL2 Plan de Accesibilidad Universal Urbana - -

Estrategias Estructurantes

EE1l Plan de Mejora de la red y espacios

4,00% 363,64
peatonales

Estrategias Complementarias _‘

E.C1 Infraestructuras ciclistas y vehiculos de

. 2,75% 250,00
movilidad personal
E.C.2 Aparcamientos de proximidad 1,50% 136,37
E.C.3 Gestion del trafico y seguridad vial 1,50% 136,37
E.C4 Fomento de la movilidad de bajas emisiones 1,20% 109,09
E.C5 Plan de mejora del transporte publico 2 25% 20455
interurbano
| EstategiasTransversales |
ET.1 Plan de Comunicacidny Sensibilizacion 0,15% 13,64
ET.2  Plan de Gestion de la Movilidad 0,25% 22,73
Reduccién emisiones CO; 13,60% 1236,38

Fuente: elaboracién propia.

Tras la puesta en marcha del Plan de Accion, y teniendo en cuenta los valores de referencia
segun la estimacion realizada en la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible (EEMS),se
prevé que la implantacion de las medidas previstas permitira, a lo largo de los 10 afios de
vida util del PMUS, un ahorro energético del 13,60 %, y una reduccion de emisiones del
mismo orden de magnitud, favoreciendo la utilizacion de modos de transporte mas
sostenibles (desplazamiento a pie, bicicleta, transporte publico y vehiculo eléctrico).

En definitiva, el PMUS de San Juan del Puerto propiciara una redistribucion modal, tanto en
los desplazamientos internos como externos. Se estima que los modos no motorizados
aumentaran aproximadamente 5,4 puntos porcentuales sobre el reparto modal. Por su
parte, el transporte publico aumentara ligeramente.
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Escenario reparto modal actual (sin PMUS) y escenario futuro (con PMUS).

57,8%

52,1%
42,1%
38,5%
I I 1% 2% 0,5% 1,6%
— —

A pie Vehiculo privado Bicicleta Transporte publico

H Sin PMUS m Con PMUS

Fuente: elaboracién propia.
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Anexos

Anexo 1: Inventario de la red viaria
Anexo 2: Inventario de la red peatonal

Anexo 3: Inventario de paradas de autobus
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Anexo 1:
Inventario de la red
viaria
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Avenida Atlantico

Caracterizacion del itinerario

Longitud del tramo 70 Ne° carriles 2 (1 por sentido)
analizado (m)
Jerarquia del tramo Secundario Sentido Bidireccional
Actividad préxima Residencial, zonas Seializacion Si
verdes velocidad maxima
permitida
Aceras Si Parada autobus No
Pasos peatonales Si Templado de trafico Si
Aparcamiento Si Via ciclista No
Evaluacion cualitativa (1: muy mal; 5: muy buena)
Conservacion del 3 Permeabilidad de 3
firme modos de transporte
Seializacion viaria Seguridad vial
3 o 3
percibida

L4
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Avenida de Andalucia

Caracterizacion del itinerario

Longitud del tramo 100 Ne° carriles 2 (1 por sentido)
analizado (m)
Jerarquia del tramo Principal Sentido Bidireccional
Actividad préxima Centro urbano, Seializacion Si
zonas verdes velocidad maxima
permitida
Aceras Si Parada autobus No
Pasos peatonales Si Templado de trafico Si
Aparcamiento Si Via ciclista No
Evaluacion cualitativa (1: muy mal; 5: muy buena)
Conservacion del Permeabilidad de
. 3 3
firme modos de transporte
Seializacion viaria Seguridad vial
3 o 3
percibida
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Avenida del Parque

ZZEZ2222 8 Sis Ao
Caracterizacion del itinerario
Longitud del tramo 50 NP° carriles 2 (1 por sentido)
analizado (m)
Jerarquia del tramo Secundario Sentido Bidireccional
Actividad préxima Centro urbano, Seializacién Si
zonas verdes velocidad maxima
permitida
Aceras Si Parada autobus No
Pasos peatonales Si Templado de trafico No
Si Via ciclista No

Aparcamiento
Evaluacion cualitativa (1: muy mal; 5: muy buena)

Conservacion del Permeabilidad de

firme 3 modos de 3
transporte
Seinalizacion viaria Seguridad vial
3 o 3
percibida
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Avenida Virgen de la Esperanza

iR

Caracterizacion del itinerario

Longitud del tramo 100 Ne° carriles 2 (1 por sentido)
analizado (m)
Jerarquia del tramo Principal Sentido Bidireccional
Actividad préxima Centro urbano, Seializacion Si
Zonas residencial velocidad maxima
permitida
Aceras Si Parada autobis Si
Pasos peatonales Si Templado de trafico Si
Aparcamiento Si Via ciclista No

Evaluacion cualitativa (1: muy mal; 5: muy buena)

Conservacion del Permeabilidad de
firme 4 modos de 3
transporte
Seinalizacion viaria Seguridad vial
3 o 4
percibida

4
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Calle Colon

Caracterizacion del itinerario

Longitud del tramo 100 N° carriles 1
analizado (m)
Jerarquia del tramo Secundario Sentido Unidireccional
Actividad préxima Centro urbano, Seializacién No
residencias a nivel  velocidad maxima
de calle permitida
Aceras Si Parada autobus No
Pasos peatonales No Templado de trafico No
Aparcamiento Si Via ciclista No

Evaluacion cualitativa (1: muy mal; 5: muy buena)

Conservacion del 4 Permeabilidad de 3
firme modos de transporte
Seializacion viaria Seguridad vial
2 o 4
percibida
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Calle Rios

Caracterizacion del itinerario

Longitud del tramo 70 N° carriles 1
analizado (m)
Jerarquia del tramo Secundario Sentido Unidireccional
Actividad proxima Centro urbano, Senalizacion Si
Comercios a nivel velocidad maxima
de calle permitida
Aceras Si Parada autobus No
Pasos peatonales No Templado de trafico Si
Aparcamiento Si Via ciclista No

Evaluacion cualitativa (1: muy mal; 5: muy buena)

Conservacion del 3 Permeabilidad de 3
firme modos de transporte
Senalizacion viaria Seguridad vial
4 - 4
percibida
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Calle Real

ST o= mn ORIy

Caracterizacion del itinerario

Longitud del tramo 100 NP° carriles 2 (1 por sentido)
analizado (m)
Jerarquia del tramo Principal Sentido Bidireccional
Actividad proxima Centro urbano, Senalizacion Si
Comercios a nivel velocidad maxima
de calle permitida
Aceras Si Parada autobuis Si
Pasos peatonales Si Templado de trafico Si
Aparcamiento Si Via ciclista No

Evaluacion cualitativa (1: muy mal; 5: muy buena)

Conservacion del 4 Permeabilidad de 3
firme modos de transporte
Seializacion viaria Seguridad vial
5 o 5
percibida
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Calle Toledo

ke

Caracterizacién del itinerario
Longitud del tramo 70 NP° carriles 2 (1 por sentido)
analizado (m)
Jerarquia del tramo Secundario Sentido Bidireccional
Actividad préxima Centro urbano, Seializacién Si
zona residencial velocidad maxima
permitida
Aceras Si Parada autobus No
Pasos peatonales Si Templado de trafico Si
Aparcamiento No Via ciclista No
Evaluacion cualitativa (1: muy mal; 5: muy buena)
Conservacion del Permeabilidad de
firme 4 modos de 4
transporte
Seinalizacion viaria Seguridad vial
4 o . 4
percibida
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Anexo 2:
Inventario de la red
peatonal
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superficie (m2) 486 Ancho de seccion (m) 1-25m
Tipologia Acera Barreras que impiden Aceras
el acceso o movilidad estrechas,
mobiliario
Tipo de envolvente del  Viviendas a nivel Tipo de acceso al Bordillo
espacio analizado de calle tramo analizado rebajado
Mobiliario urbano Papeleras, iluminacion, seializacion vertical
Evaluacion cualitativa (1: muy mal; 5: muy buena)
Conservacion del firme 4 Conservacion del 3
mobiliario urbano
Grado de accesibilidad 3 Visibilidad en cruces 3
e intersecciones
Grado de autonomia de 3 Percepcion de 3
desplazamiento seguridad
Continuidad del 3 Percepcion de 3
trazado confort y calidad

L4
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Dos Plazas

Caracterizacion del itinerario

superficie (m2) 110 Ancho de secciéon (m) >5m
Tipologia Plataforma Unica = Barreras que impiden terrazas
el acceso o movilidad
Tipo de envolvente del Comercios y Tipo de acceso al Plataforma
espacio analizado viviendas a nivel tramo analizado Unica
de calle
Mobiliario urbano Papeleras, iluminacion, vegetacion, sefializacion vertical,
bancos

Evaluacion cualitativa (1: muy mal; 5: muy buena)

Conservacion del firme 5 Conservacion del 5
mobiliario urbano

Grado de accesibilidad 5 Visibilidad en cruces 5

e intersecciones
Grado de autonomia de 5 Percepcion de 5
desplazamiento seguridad

Continuidad del 4 Percepcion de 5

trazado confort y calidad

- \ 2
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Calle Rios

Caracterizacion del itinerario

superficie (m2) 210 Ancho de seccion 15-25m
(m)
Tipologia Acera Barreras que Aceras
impiden el acceso o estrechas
movilidad
Tipo de envolvente del Viviendas a nivel de  Tipo de acceso al Bordillo
espacio analizado calle tramo analizado rebajado

Mobiliario urbano Papeleras, iluminacion, sefializacion vertical

Evaluacion cualitativa (1: muy mal; 5: muy buena)

Conservacion del firme 4 Conservacion del 4
mobiliario urbano
Grado de accesibilidad 3 Visibilidad en cruces 4
e intersecciones
Grado de autonomia 3 Percepcion de 4
de desplazamiento seguridad
Continuidad del 3 Percepcion de 3
trazado

confort y calidad

¥ \ 2
" o AYUNTAMIENTO Paglna | 225 |

u SAN JUAN DEL PUERTO buCha nan



DIPUTACI""‘N Unién Europea
DE HUELVA

Fondo Europeo
e O BJETIVE¥SS0sTeNIBLE

de Desarrollo Regional
“Una manera de hacer Europa”

Calle Carmen

Caracterizacion del itinerario

superficie (m2) 285 Ancho de seccion (m) <1lm
Tipologia Acera Barreras que impiden -
el acceso o movilidad
Tipo de envolvente del  Viviendas a nivel Tipo de acceso al Bordillo
espacio analizado de calle tramo analizado rebajado
Mobiliario urbano Iluminacién, sefalizacion vertical

Evaluacion cualitativa (1: muy mal; 5: muy buena)

Conservacion del firme 3 Conservacion del 3
mobiliario urbano

Grado de accesibilidad 2 Visibilidad en cruces 5
e intersecciones

Grado de autonomia de 2 Percepcion de 3

desplazamiento seguridad

Continuidad del 3 Percepcion de 3

trazado confort y calidad
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Calle Real

S 64" _ i, S

£ - & | )}
Caracterizacion del itinerario

superficie (m2) 300 Ancho de seccion (m) > 4m
Tipologia Acera Barreras que impiden -
el acceso o movilidad
Tipo de envolvente del Comercios y Tipo de acceso al Bordillo
espacio analizado viviendas a nivel tramo analizado rebajado
de calle
Mobiliario urbano Papeleras, iluminacion, vegetacion, sefializacion vertical

Evaluacion cualitativa (1: muy mal; 5: muy buena)

Conservacion del firme 5 Conservacion del 5
mobiliario urbano

Grado de accesibilidad 4 Visibilidad en cruces 4

e intersecciones
Grado de autonomia de 5 Percepcion de 5
desplazamiento seguridad

Continuidad del 4 Percepcion de 5

trazado confort y calidad
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Calle Labradores

Unién Europea

Fondo Europeo
de Desarrollo Regional
“Una manera de hacer Europa”

Caracterizacion del itinerario

superficie (m2) 100 Ancho de seccion (m)
Tipologia Plataforma Unica  Barreras que impiden
el acceso o movilidad
Tipo de envolvente del Comercios y Tipo de acceso al
espacio analizado viviendas a nivel tramo analizado
de calle

Mobiliario urbano Iluminacion, vegetacion

Evaluacion cualitativa (1: muy mal; 5: muy buena)

Conservacion del firme 5 Conservacion del
mobiliario urbano
Grado de accesibilidad 5 Visibilidad en cruces
e intersecciones

Grado de autonomia de 5 Percepcion de
desplazamiento seguridad
Continuidad del 5 Percepcion de

trazado

confort y calidad
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superficie (m2)
Tipologia
Tipo de envolvente del

espacio analizado
Mobiliario urbano

Unién Europea

Fondo Europeo
de Desarrollo Regional
“Una manera de hacer Europa”

Calle Miramar

Caracterizacion del itinerario

215

Ancho de seccién
(m)
Barreras que
impiden el acceso o
movilidad
Tipo de acceso al Paso peatonal

tramo analizado sobreelevado
Papeleras, iluminacion, sefializacion vertical

<1lm

Acera Aceras estrechas,

mobiliario

Viviendas a nivel
de calle

Evaluacion cualitativa (1: muy mal; 5: muy buena)

Conservacion del firme
Grado de accesibilidad

Grado de autonomia
de desplazamiento
Continuidad del
trazado

s
AYUNTAMIENTO

‘\j SAN JUAN DEL PUERTO

2 Conservacion del 2
mobiliario urbano
1 Visibilidad en cruces 4
e intersecciones
1 Percepcion de 2
seguridad
2 Percepcion de 2
confort y calidad

*
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Anexo 3:
Inventario de
paradas de autobus
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Id. 1. San Juan del Puerto - A-5000

Lineas M-101, M204, M-205, M-206, M207, M-208,
M-209, M-212, M-404, M-407. M-411. ; M-
412; M-415 y M-900

Marquesina SI
Poste de parada No
Informacion de lineas  No
Banco Si

Plataforma reservada No

Accesibilidad peatonal Inadecuada

Id. 2. San Juan del Puerto - A-5000

Lineas  M-101, M204, M-205, M-206, M207, M-208,
M-209, M-212, M-404, M-407. M-411. ; M-
412; M-415 y M-900

Marquesina SI
Poste de parada No
Informacion de lineas  No
Banco Si

Plataforma reservada No

Accesibilidad peatonal Inadecuada
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Id. 3. San Juan del Puerto — Prado de San Sebastian

Lineas M-101, M204, M-205, M-206, M207, M-208,

M-209, M-212, M-404, M-407. M-411. ; M-
412; M-415 y M-900

Marquesina

Poste de parada
Informacion de lineas
Banco

Plataforma reservada

Accesibilidad peatonal

s
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SI

No

No

Si

No

Inadecuada
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